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Einleitung

Liebe Leserin,
lieber Leser,

in einer Zeit, in der immer mehr Menschen in unse-
rem Land eine konsequente und wirksame Klima-
politik einfordern, méchten wir mit dem vorliegenden
Report die Perspektive wechseln und vom Ziel her
denken. Wir versetzen uns in das Jahr 2035, um
der Frage nachzugehen, wie der Alltag in einer
klimaneutralen Welt aussieht. Wir sind davon aus-
gegangen, dass die Politik auf dem Weg dorthin
erkannt hat, dass es umfassende Reformen erfor-
dert, um klimaneutrales Leben normal werden zu
lassen. Das Ergebnis ist nun dieser Report. Er ist,
darauf mochten wir explizit hinweisen, keine de-
tailgetreue Prognose. Er beschreibt vielmehr eine

gute von vielen moglichen ZukUunften.

2035 klingt nur noch fur wenige Menschen nach
ferner Zukunft. In Wahrheit ist es bereits funf vor
zwolf, wenn wir die im Pariser Klimaabkommen
anvisierte Obergrenze der Erhitzung der Welt von
hochstens zwei Grad Celsius, moglichst 1,5 Grad
Celsius doch noch einhalten mochten. Dazu, so
rechnen uns Institute und Organisationen vor, mus-
sen wir bis 2035 die Energieversorgung CO,-frei
gestalten. Genau in diesem wichtigen Jahr erleben
wir zusammen mit unseren Protagonist:innen Lena,
Jan und Emily sowie Alex, dass klimaneutrales Le-
ben nicht nur funktioniert, sondern auch einfach
und bezahlbar ist — zumindest beim Stromver-
brauch, bei der Mobilitat und bei der Warme-
versorgung. Im Mittelpunkt steht fur uns stets die
Verkleinerung des Klima-FuBabdrucks. Fast 40 %
des individuellen CO2-AusstoBes stammen aus
dem Verbrauch von Strom und Warme sowie der
Mobilitat. 2035 setzen unsere Protagonist:innen

diesen Teil auf annahernd null.



Einleitung

Was ist passiert?

Gegenuber dem, was wir heute kennen, hat sich
vieles verandert: Die groBen Kraftwerke sind ver-
schwunden, Strom wird aus Sonne, Wind und ande-
ren erneuerbaren Quellen dezentral erzeugt. Die
Stromnetze wurden so ausgebaut und modernisiert,
dass sie zu jeder Zeit und an jeden Ort ausreichend
Strom bringen. Neue Autos fahren mit Okostrom,
die Heizungen sind in vielen Wohnungen ebenfalls
strombetrieben und der Energiestandard der
Gebaude ist deutlich hoher. Der neue Energiemarkt
ist aber nicht nur sauberer und effizienter, er ist auch
partizipativer. ,Prosumer” erzeugen allein oder in
Genossenschaften Strom und tragen damit aktiv
dazu bei, die Netze zu entlasten und zu stabilisie-
ren. Energieversorger sind jetzt Klimadienstleister,
die ihre Kundinnen und Kunden rund um die Uhr si-
cher und bezahlbar mit Energie vom eigenen Dach,

vom Speicher oder auch von einem weit entfernten

Windpark aus versorgen. Was heute noch kompli-
ziert klingt, wird — davon sind wir Uberzeugt —im
Jahr 2035 dank Digitalisierung ganz einfach. Wer
mag, steuert seinen Beitrag zum Klimaschutz und
zur Energieversorgung per App. Wem das zu auf-
wendig wird, der Uberlasst es einem Unternehmen,

das individuell passende Losungen anbietet.

Naturlich gibt es weitere klimarelevante Konsum-
bereiche, in denen ebenfalls Reformen erforderlich
sind — allen voran die Ernahrung und der Konsum
von Textilien und anderen Dingen des Alltags.

Wir haben diese Bereiche ausgeklammert, auch
weil noch viele offene Fragen Uber realistische
Alternativen bestehen. Wir konzentrieren uns in
diesem Report bewusst auf den Energiebereich
und setzen auf Konzepte, die bereits diskutiert
und als machbar eingestuft wurden, sowie auf

heute einsetzbare Technologien.

Unseren Anspruch einzulésen war nur moglich
durch das akribische und fachkundige Wirken der
Arepo GmbH, der wir diesen Report verdanken,
sowie durch die Beratung von KlimAktiv. Beiden
schulden wir groBen Dank, mochten aber beto-
nen, dass wir als Herausgeber alles was hier steht,

selbst verantworten.

Werfen Sie mit uns einen Blick in eine klimaneu-
trale Zukunft. Vielleicht sind auch Sie, wie wir
selbst, davon Uberrascht, dass wirksamer Klima-
schutz doch nicht immer so kompliziert ist, wie es
uns viele glauben machen wollen. Wenn wir uns
auf das Wesentliche konzentrieren und das Not-
wendige tun, dann ist die hier beschriebene Zu-
kunft nicht nur eine mogliche, sondern auch eine

realistische.

Enno Wolf, Geschaftsfuhrer LichtBlick
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2021: Wie klimafreundlich leben wir?

Klimaschutz ist eine der Aufgaben unserer Gene-
ration. Wie wollen wir zukinftig gemeinsam und
nachhaltig auf diesem Planeten leben? Die Vision
einer klimafreundlichen Zukunft teilen viele Men-
schen. Gemeinsam mit ihnen setzen wir uns fir
eine neue Normalitat ein. Sie wird eine gute sein -
wenn wir das wollen. Und naturlich klimaneutral. In
einem Jahr der politischen und gesellschaftlichen
Entscheidungen haben wir uns deshalb eine ein-
fache Frage gestellt: Was muss jetzt geschehen,
damit klimaneutrales Leben in Deutschland 2035
der Normalfall ist? Welche Weichen muss die Politik

heute stellen?

Klimaneutrales Leben wird tatsachlich ganz ein-
fach, wenn einige der rechtlichen, regulatorischen

und wirtschaftlichen Voraussetzungen einfacher

und diesem Ziel zutraglicher gestaltet werden.
Anhand von zehn Klimareformen stellen wir hier
geeignete Weichenstellungen vor, die innerhalb
kurzer Zeit und zu vertretbaren Kosten zu klima-
neutralem Energieverbrauch und klimaneutraler
Mobilitat im Jahr 2035 fuhren wirden.

Dazu nutzen wir Emissionsdaten, die separat von
KlimAktiv fur zwei Modellfalle ausgerechnet wur-
den. Energie und Mobilitat machen durchschnitt-
lich etwa 40 % des Pro-Kopf-AusstoBes an Klima-
gasen aus. Auch Ernahrung und Konsum tragen
deutlich zum gesamtgesellschaftlichen AusstoB bei
und bewusstes Konsumverhalten kann hier viele
Klimagasemissionen einsparen. Das wird im vorlie-

genden Report jedoch nur am Rande gestreift.

Die zehn Klimareformen werden auf der Basis
aktueller wissenschaftlicher Studien und Politik-
empfehlungen beschrieben. Es wird klar benannt,
wer zum Handeln aufgerufen ist und welche Inves-
titionen, politischen Weichenstellungen und Instru-
mente notwendig, hilfreich und sinnvoll sind, wenn
es darum geht, dieses Ziel zu erreichen. In diesem
Report werden die Ergebnisse so prasentiert, dass
sie der Offentlichkeit und den Entscheidungs-
trager:innen sowohl die Dringlichkeit als auch

die Wirkungen der MaBBnahmen im Alltag naher-
bringen. Grundlage der Studie sind zwei typische
Lebenssituationen: eine Kleinfamilie in einem
Einfamilienhaus in einem Vorort und ein Single in
einer Stadtwohnung. Sie stellen sich und ihre - fir
Deutschland reprasentativen — CO.-FuBabdricke

zunachst einmal vor.
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Klimaneutral @
leben 2035

Eine Familie in einem Hamburger Vorort 2021
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Wir, Lena (37),
Jan (43) und
Emily (8),
wohnenin ...

... Norderstedt, einem Vorort von Hamburg. Mein Mann Jan ist selbstandi-
ger IT-Berater, ich arbeite als Richterin. Zur Geburt unserer Tochter Emily
im Jahr 2012 sind wir in das Haus von Jans Eltern eingezogen, das diese im

Jahr 1980 gebaut hatten — Jan war damals drei Jahre alt gewesen.

Wie seinerzeit Jan geht heute Emily in die Grundschule am Grinen Baum.
Die Schule ist drei Kilometer von unserem Wohnhaus entfernt, weswegen
wir Emily oft mit dem Auto hinbringen und auch wieder abholen. Auch fur
das Einkaufen von Lebensmitteln im angrenzenden Einkaufszentrum nutzen

wir das Auto ab und zu.

Jan arbeitet als IT-Berater. Er verbringt viel Zeit im Home-Office, ist jedoch
zeitweise auch bei Kund:innen in ganz Deutschland und muss daher viel mit
seinem Auto fahren. Ich bin Richterin am Landgericht Hamburg. Ich pendele
daher an jedem Arbeitstag in die Hamburger Innenstadt — dabei versuche
ich so oft wie méglich den OPNV zu nutzen. Dieser ist an unserem Wohnort
relativ gut ausgebaut. Mit der U-Bahn dauert es 40 Minuten bis zum Ge-
richt.
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Wenn ich die Bahn verpasse, muss ich zehn Minu-
ten auf die nachste warten. An den Tagen, an de-
nen Jan nicht mit dem Auto unterwegs ist, nehme

ich deshalb auch schon mal das Auto.

Damit brauche ich dann eigentlich nur 3@ Minuten
in die Stadt, im Berufsverkehr werden aus den

30 Minuten aber immer mindestens 45, meistens
eher 60. Aber es ist einfach bequemer, und die
Bahn ist auch oft sehr voll. An den Wochenenden
fahren wir haufig mit dem Auto zu meinen Eltern
und der Verwandtschaft in Bochum oder besuchen
Freunde in Brandenburg. Bei diesen Fahrten den
Zug zu nehmen, lohnt sich fur uns finanziell und

zeitlich nicht.

Wir haben mal einen CO2-Rechner genutzt und
unseren Klima-FuBabdruck ausgerechnet. Zu dritt
verursachen wir Emissionen von uber 31,7 Tonnen

CO: im Jahr. Ehrlich gesagt waren wir ganz schon

schockiert — das ist viel mehr, als wir dachten!
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Unser CO2-FulRabdruck
fur Energie und Mobilitat

Unser Energieverbrauch und unsere Mobilitat sind
dabei mit rund 17 Tonnen fur mehr als die Halfte
unserer COz-Emissionen verantwortlich. Der groBte
Anteil davon entfallt aufs Heizen. Wir heizen unser
120 Quadratmeter groBes Haus und das Wasser
mit Heizol, was im Jahr mehr als 9 Tonnen CO-

verursacht.

Auch die Herumfahrerei verursacht viele Emissio-
nen: Unser Benziner hat einen durchschnittlichen

Verbrauch von 8,2 Litern pro 100 Kilometer und

==

durch die alltaglichen Fahrten und gelegentliche Der Strom kommt bei uns aus der Steckdose, dar-
Wochenendtrips produzieren wir 5,8 Tonnen CO> uber haben wir uns keine Gedanken gemacht. Mit
im Jahr. Das ist ja irgendwie schon ganz schon viel. unseren Elektrogeraten und unter anderem auch
Oder? Der Emissionsrechner sagt, dass die Pro- den vielen Stunden im Home-Office am PC von Jan
duktion des Autos noch jedes Jahr mit 0,3 Tonnen verursachen wir aber im Jahr knapp zwei Tonnen
CO: zu Buche schlagt. CO2 aus der Erzeugung des Stroms.

Wir fliegen auch ab und zu in den Urlaub (1,5 Ton-
nen) und auch unsere Nutzung von offentlichem

Verkehr fuhrt zu 0,2 Tonnen - vermutlich vor allem

aus Bussen.
| — |
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Unser CO2-FulRabdruck fur
Ernahrung, Konsum und Freizeit

Alle anderen Lebensbereiche sind fur etwa 13
Tonnen unseres CO,-AusstoBes verantwortlich.

FUr manche konnen wir aber gar nichts.

Obwohl wir eher sparsam sind, verursachen unsere
Konsumentscheidungen in der Freizeit, fur Beklei-
dung, Mobel und alles andere 8,7 Tonnen COa.

Ein GroBteil davon entfallt offenbar auf die Herstel-
lung dieser Dinge. Aber kdnnen wir denn beeinflus-
sen, wie viel Energie die Industrie zum Beispiel bei
der Herstellung unseres Autos oder unseres Kuhl-

schranks verbraucht?

o
@

Auch Rohstoffgewinnung sowie Transport und
Lagerung eines Produktes verbrauchen naturlich
Energie, aber was konnen wir dafur? Der Emissi-
onsrechner hat uns verdeutlicht, dass insbesonde-
re auch unsere Ernahrung in Produktionsprozessen
hergestellt wird, die (besonders bei der Herstellung
von Fleisch) recht viel CO; verursachen. Ich selbst
esse ja wenig Fleisch, Jan und Emily aber schon
mehr. Insgesamt ist unsere Ernahrung fur den Aus-

stoB von 4,3 Tonnen CO2 im Jahr verantwortlich.



#Klimaneutral leben

Heizstrom

Mobel, Bekleidung, Freizeit

Automobil

Erndhrung

Strom

Flugreisen

OPNV

Lena, Jan und Emily -
und ihr CO2-FuBabdruck 2021

31,7

Tonnen

CO:

9,2t
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Alex

Der Single in der Stadt 2021
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Ich lebein...

N
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... einem Altbau aus der Grunderzeit in Altona-Nord, in einer 80-Quadrat-
meter-Wohnung. Ich klettere gerne und brauche ein Auto, mit dem ich am
Wochenende zu den verschiedenen Kletterstellen fahren kann. Meinen Job
als Gartner finde ich super — dabei kann ich meine Leidenschaft fur Design
mit dem DraufBBensein verbinden. Deswegen nenne ich mich selber gerne
,Landschaftsdesigner”. Auch in meiner Wohnung mag ich es stilvoll. In letz-
ter Zeit konnte ich mir mit meiner schon eingerichteten Wohnung und dem

stylischen Balkon auch etwas als Influencer dazuverdienen.

Mein CO2-FuBabdruck liegt —ich kann es selbst kaum glauben — bei rund

15 Tonnen im Jahr!
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Mein COz-FuRabdruck
fur Energie und Mobilitat

Mein Energieverbrauch und meine Mobilitat sind
dabei ziemlich genau fur sechs Tonnen Klimagase
verantwortlich. Etwa 30 % davon entfallen auf die
Mobilitat. Mit meinem Kleinwagen ,verfahre”ich im
Jahr 1,5 Tonnen CO;, zusatzlich wird mein CO2-
FuBabdruck noch mit 0,3 Tonnen CO- pro Jahr als
JAltlast” aus der Herstellung des Autos belastet.

Ich bin gerne im Ausland unterwegs, dadurch ver-

oo

ursache ich mit meinen inner- und auBereuropai-
schen Flugen naturlich auch Emissionen (1,8 Ton-
nen). Eine kleinere Menge entfallt auf Busse und
Bahnen (0,2 Tonnen), die ich gelegentlich nutze.
Meine Wohnung wird mit Erdgas beheizt. Das
Mehrfamilienhaus, in dem ich wohne, wurde bisher
nicht modern gedammt oder Ahnliches. Heizen und

Warmwassererzeugung mit meiner Erdgastherme

C )
O—0
o U

fuhren zu 3,1 Tonnen CO- pro Jahr. Das ist fast der
grofte Einzelposten in meinem Klima-FuBabdruck.
Ich brauche natlrlich auch Strom und verursache

dadurch eine weitere Tonne CO..

Alle anderen Lebensbereiche sind fur 7,3 Tonnen

CO2-Ausstol3 verantwortlich.
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Mein COz-Fulabdruck fur
Ernahrung, Konsum und Freizeit

-

Bei meiner Ernahrung achte ich zwar schon darauf,
dass ich moglichst regionale, saisonale und bio-
logische Produkte kaufe und wenig Fleisch esse,
aber ab und zu habe ich schon mal richtig Lust auf
ein saftiges Steak. Ich bin ja schlieBlich den ganzen
Tag drauBen an der frischen Luft! Der CO2-Rechner
sagt leider, dass meine Ernahrung damit im Jahr
1,5 Tonnen CO2 an Emissionen verursacht. Schade

eigentlich. Aber essen muss der Mensch.

I

0000
0000
0000

Der CO2-Rechner hat mir verdeutlicht, dass alles,
was ich nutze, auch schon CO2-Emissionen ver-
ursacht hat, bevor ich es gekauft habe. Und wenn
ich das Internet nutze, ein Restaurant, ein Kino, ein
Postamt oder ein Krankenhaus besuche, gibt es
im Hintergrund eine riesige Infrastruktur, bei deren
Aufbau und Betrieb ebenfalls sehr viel CO; freige-

setzt wurde und wird.
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Heizstrom

Mobel, Bekleidung, Freizeit

Automobil

Erndhrung

Strom

Flugreisen

OPNV

Alex -

und sein CO2-FuBBabdruck 2021

3,1t

58t

2.1

Tonnen

CO:







Wie wir sehen, leben Lena, Jan, Emily und Alex

2021 noch weit Uber ihre ,Klimaverhaltnisse”. Doch
das kann sich andern. 2035 konnten sie klimaneut-

ral leben, wenn Deutschland den Klimaschutz ernst

nimmt.

Wir machen einen Zeit-
sprung in das Jahr 2035
und schauen nach:

Wie sieht inr Alltag jetzt aus? Welche politischen
Reformen haben der Kleinfamilie und dem Single
geholfen einfach klimaneutral zu leben?

Das erklaren sie selbst gemeinsam mit unserer

Klimaexpertin im Folgenden.
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Lena, Jan und Emily 2035

Heute, 2035, wahlen wir immer erneuerbare Ener-
gien, denn sie sind deutlich billiger als die fossilen
Alternativen. Wir sehen an den wenigen Tankstel-
len, die es noch gibt, dass der Benzinpreis stark
gestiegen ist. Seit wir ein Elektrofahrzeug fahren,
interessiert uns das aber nicht mehr. Der Einbau
einer mit Okostrom betriebenen Wirmepumpe
wurde uns ja damals auch noch bezuschusst und
heute bekommen wir zwei - Emily ist ja schon 23
und wohnt nicht mehr bei uns - weit tber 200 Euro
zum Ausgleich der CO,-Bepreisung auf unser Kon-

to Uberwiesen.

Einen Teil unseres Geldes stecken wir in Energie-
sparmaBnahmen. Wir gucken zum Beispiel regel-
maBig bei der Lifecycle-Analyse der Stiftung
Warentest, wie viel wir mit einem neuen Haushalts-

gerat sparen wurden, und haben deshalb schon

mehrfach ein energiesparendes Gerat gekauft,
obwohl das alte noch funktioniert hatte. Erst im
letzten Jahr haben wir uns zum Beispiel einen
neuen kleinen Gefrierschrank angeschafft, der mit
der Warmepumpe gekoppelt ist. Von dem gespar-
ten Geld gonnen wir uns ab und zu was. Denn es
bleibt ja schon einiges Geld ubrig, auch nachdem
wir unsere restlichen COz-Emissionen kompensiert

haben.

Unsere gesamte personliche Energiewelt — Gerate,
Vertrage, Rechnungen usw. — steuern wir heute
uber eine einzige Energie-App. Das ist unglaublich
praktisch. Die App begleitet uns schon seit zehn
Jahren auf unserem Weg zu einem klimaneutralen
Leben und wird standig um neue Funktionen er-

weitert — spannend!




Reduktion meines
CO.-FuRabdrucks:

Mit den neuen Energiepreisen hat sich auch die
Bereitschaft zum Klimaschutz deutlich erhoht.
Das lohnt sich jetzt. Wodurch und wie stark
mein FuBabdruck sich daraufhin verkleinert hat,
das wird in den folgenden Kapiteln zusammen-

gefasst und berechnet.

Alex 2035

Die ganze Diskussion daruber, welche Steuern jetzt
wie verandert wurden, habe ich gar nicht so genau
verfolgt. Das war ja immer wieder in den Medien,
hat sich dann aber, nachdem es erst mal beschlos-
sen war, recht schnell beruhigt. Auf das Blirger-
geld, das mir ausgezahlt wird, bin ich als Single
zwar nicht wirklich angewiesen, aber nutzlich ist es

schon.

#Klimareform 1

Ich nutze jetzt halt einige andere Gerate.

Zum Beispiel heize ich meine Wohnung jetzt -
nachdem meine Wohnungsbaugesellschaft sie
so umfassend saniert hat — mit Strom. Und ich
habe einen Okotarif, der deutlich billiger ist als
der Nicht-Oko-Tarif. Gerade habe ich in meiner
Energie-App die Info von meinem Klimadienst-
leister bekommen, dass meine Strompreise flr
die nachsten vier Jahre stabil sind. Obwohl die
Netzanschlusskosten deutlich gestiegen sind,
gebe ich insgesamt nicht mehr Geld fur Energie

aus als vor der Steuerreform.
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Klimaexpertin:
Was ist bei den Energiepreisen passiert?




Die
Klimasteuer

Klimafreundliche Energie wird billiger, klimaschad-
liche Energie teurer. Diese Philosophie hat sich seit
Beginn der 2020@er Jahre immer mehr durchge-

setzt.

Schon seit 2005 mussten Betreiber von Kohle- und
Gaskraftwerken fur jede Tonne CO; Klimaver-
schmutzungsrechte — sogenannte CO2-Zertifikate
— erwerben. So wurde dreckige Energie teurer. Mit
dem Geld wurden Klimaschutzprojekte finanziert.
Damit — und auch mit anderen Steuern und Abga-

ben — war Strom 2020 fur Burger:innen und Gewer-

be sehr teuer. Dabei wurde die Kostenverteilung
nicht als fair empfunden. Zum Beispiel finanzierten
Blrger:innen und Gewerbe mit hohen Netzentgel-
ten und der Erneuerbare-Energien-Gesetz(EEG)-
Umlage die Energiewende mit — auch Okostrom-
kundinnen und -kunden. Zahlreiche Unternehmen
waren aber davon befreit. Ein Signal zum Um-
steigen auf erneuerbaren Strom ging vom Preis
nicht aus. Benzin, Diesel oder Erdgas waren sogar
besonders preiswert zu haben. Ihre Belastung mit
Steuern war niedrig. Und da der Bedarf an Gas und
Ol zuriickging, sanken auch die Weltmarktpreise.
Dreckige Energie war damit so preiswert wie lange
nicht. Das passte nicht zusammen mit den Klima-

schutzzielen.

Darum kam es im Laufe der 2020er Jahre zu einer
umfassenden Energiesteuerreform. Zunachst
wurde ein eigener CO2-Preis nur fur Kraftstoffe
im Verkehr und Brennstoffe flir Heizungen einge-

fuhrt. Damit kam mehr Geld in die offentlichen

Kassen, so dass die Einflhrung neuer Technolo-
gien mit Fordergeldern unterstutzt werden konnte.
Aber Strom war immer noch zu teuer. Das war
nicht gut, denn die meisten CO2-freien Techno-
logien nutzten Strom, und wenn der zu teuer war,
war der Umstieg auf die neuen Technologien nicht

rentabel.

Der Durchbruch wurde Mitte der 2020er Jahre er-
zielt. Das gesamte Steuersystem im Energiemarkt
wurde verandert — die Energiesteuer wurde zur
Klimasteuer. Energie mit hohem CO»-AusstoB -
also vor allem Kohle, Erdgas oder Erddl — wurde
richtig teuer. Dabei wurde ein einfaches Prinzip
angewendet: Jede Tonne CO; erzeugt Schaden -
zum Beispiel in der Umwelt oder fur die Gesund-
heit — und das ist die Grundlage fur die Steuer.
Diese CO2-Schadenskosten und die Steuer betrugen
2030 zum Beispiel rund 145 Euro pro Tonne COa.
Die Produzenten und Nutzer dreckiger Energie tra-

gen damit direkt die Folgekosten.

O 24
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Reform des europdischen

Emissionshandels

Im Strommarkt wirkte weiter der europaische
Emissionshandel. Das heiB3t: Kraftwerke und in-
zwischen auch die Industrie mussten weiterhin
Klimaverschmutzungsrechte (CO2-Zertifikate)
kaufen. Deren Preise hatten sich in den 2020er
Jahren zeitweise deutlich erhoht. AuBerdem stan-
den immer weniger Verschmutzungsrechte zur
Verflgung, denn die Europaische Union (EU) hatte
beschlossen, die zulassige CO.-Emission jedes
Jahr um 2,6 % zu verringern.” Und wenn weniger
Klimaverschmutzungsrechte nachgefragt werden,
als verfugbar sind, so werden die Uberschussigen
Zertifikate automatisch vom Markt genommen.
Die Europaische Union konnte sich leider nicht so

schnell auf einen festen Mindestpreis fur CO: ei-

nigen. Deshalb preschten Deutschland und einige
andere EU-Staaten vor und fuhrten eine nationale
Energiesteuer auf Kohle und Gas ein, die zur
Stromerzeugung verwendet wurden. Sie startete
mit 40 Euro pro Tonne COy, stieg dann aber weiter
an. Der fur die CO2-Zertifikate bezahlte Betrag
wurde von der Steuer abgezogen, denn die Unter-

nehmen sollten ja nicht doppelt bezahlen.

Das Vorpreschen der Willigen zeigte Erfolg: Denn
2030 beschloss die EU dann doch noch die Einflih-
rung eines europaweiten Mindestpreises fur Klima-
verschmutzungsrechte. 2035 betragt er 50 Euro
pro Tonne. Die Einnahmen flieBen in die Kassen

der Mitgliedslander.

Biirgergeld und
Klima-Fordergelder

Mit den Einnahmen aus der Steuer hat der
Staat dann Steuern und Umlagen auf Strom
reduziert. Zum Beispiel wurde die EEG-Umlage

komplett abgeschafft.

Die Steuerreform wurde in mehreren Schritten
Uber funf Jahre eingefuhrt und mit Fordergel-
dern begleitet. AuBerdem wurde ein Buirgergeld
fur jede:n eingefuhrt. Dieses Burgergeld ist
gekoppelt an die Hohe der CO,-Bepreisung. Bei
einem CO2-Preis von 60 Euro pro Tonne wurden
bereits 175 Euro pro Kopf und Jahr an die Bur-
ger:innen ausgezahlt.v So wurde Burger:innen
—auch den finanziell schlechter gestellten —und

Unternehmen die Umstellung erleichtert.

i©



#Klimareform 1

Saubere Energie ist billiger,
dreckige Energie teurer

FUr die Verbraucher:innen hat sich vieles verandert. Benzin, Diesel, Heizol
und Erdgas sind etwa ein Drittel teurer als 2020. Strom, der 2035 Uberwie-

gend sauber produziert wird, ist viel billiger."

Ein Beispiel:

Die Abgaben auf Diesel liegen bei rund 75 Cent pro Liter
(2020 waren es rund 47 Cent). Davon sind 42 Cent

eine Abgabe fur die Verkehrsinfrastruktur und 33 Cent
CO2-Zuschlag."

Die Nutzung von Kohle, Erdgas und Ol ging schon Ende der 2020er Jahre
zurtick, die Okostromproduktion hat sich binnen einer Dekade fast verdop-
pelt. Mit dieser erfreulichen Entwicklung sanken auch die Einnahmen aus

den Klimaverschmutzungsrechten.

Deshalb beschloss das Finanzministerium, Strom wieder etwas hoher zu
besteuern. Schon eine kleine Stromsteuererhohung von 1 Cent pro Kilowatt-
stunde brachte bei dem inzwischen erreichten Gesamtstromverbrauch von
rund 1000 Terawattstunden Uber Privathaushalte, Gewerbe und Industrie

hinweg im Jahr fast zehn Milliarden Euro Mehreinnahmen.
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#Klimareform 2

Lena, Jan und Emily 2035

Wir haben uns 2023 eine 10-Kilowatt(kW)-Solar-
anlage fur 12.000 Euro aufs Dach gebaut. Dazu
waren wir verpflichtet, weil wir das Dach sanieren
wollten. Sie lieferte zunachst deutlich mehr Strom,
als wir selbst verbrauchen konnten. Wir waren
froh, dass das reformierte Erneuerbare-Energien-
Gesetz (EEG) uns viele Optionen lieB — wir konnten
den Strom, solange wir noch keine eigene Batterie

hatten, an unseren Stromanbieter verkaufen.

Das Ganze war sehr einfach. Unser Klimadienst-
leister (so nennt sich unser Stromhandler, seitdem
er seine Angebotspalette erweitert hat) hat den
gesamten Aufbau Ubernommen. Die Messung

und Abrechnung Uber den Smart Meter (das ist

ein intelligenter Zahler) machen Klimadienstleis-
ter und Netzbetreiber unter sich aus — wir kdnnen
aber alles in Echtzeit am Smart Meter beobachten,
wenn wir wollen. Uber unsere Energie-App kénnen
wir immer sehen, wie viel Strom die Anlage gerade
erzeugt bzw. wie viel im Speicher ist. Wir missen
eigentlich nur noch aktiv werden, wenn es mal zu
Storungen kommt. Unser Nachbar, der das vor
uns gemacht hat, musste noch Jahr fur Jahr viele
komplizierte Formulare ausfillen — von diesem Ver-
waltungschaos haben wir nicht mehr viel gemerkt.
Und der Stromhandler —ich meine Klimadienstleis-
ter — sorgt dafiir, dass wir notfalls Okostrom aus
dem Netz bekommen, wenn die Solarzellen nicht

ausreichen.
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Reduktion meines
CO.-FuRabdrucks:

Durch meinen Wechsel zu Okostrom komme ich
nicht einmal mehr auf 0,1 Tonnen statt auf eine
Tonne CO: pro Jahr, die durch Stromnutzung

emittiert werden.

Alex
2035

Ich habe in eine Photovoltaik-Anlage (PV) im
Hamburger Hafen investiert. Es gibt da ja jetzt
verschiedene Geschaftsmodelle, die es ermog-
lichen, als Kleinanleger:in in PV-Anlagen auf frem-
den Dachern zu investieren. Der Projektentwickler
ubernimmt Aufbau und Unterhaltung der Solaran-
lage und behalt einen bestimmten Teil der Einnah-
men ein. Er rechnet mit der Hamburger Hafen und
Logistik AG (HHLA) ab, die den Strom direkt nutzt
und uns das Dach verpachtet. Fur mich und die
anderen Eigentumer bleibt da trotzdem noch was

ubrig, so dass sich die Investition langfristig lohnt.

#Klimareform 2

Ansonsten merke ich den Solarboom besonders
bei der Arbeit. Wir bauen jetzt immer ofter An-
lagen, bei denen wir das Zusammenspiel von Gar-
tendesign und Solaranlage unter dem Stichwort
Symbiose Mensch und Natur inszenieren.
Angefangen hat das seinerzeit mal mit Agrophoto-
voltaik-Solaranlagen Uber landwirtschaftlichen
Nutzflachen. Das ist doppelt gut, weil die Solar-
anlagen ja Schatten werfen — so kann ich wieder
Pflanzen einsetzen, fur die es eigentlich im jetzigen
Klima zu heiB3 ist. Der Strom der Solaranlagen wird
dann zum Teil direkt fur Bewasserungsanlagen
genutzt und zum Teil ins Stromnetz eingespeist.
Diese geteilte Variante gibt es heute oft. Parkplat-
ze bieten direkt Ladestrom an, der uber die PV-
Module im Asphalt gewonnen wird. Der Rest wird
entweder in dem anliegenden Unternehmen direkt

verbraucht oder ins Netz eingespeist.
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Klimaexpertin: Was ist beim Solarstrom T 1
passiert? (1 :

#Klimareform 2

Die Bundesregierung hatte 2021 erkannt, dass
sich der Bruttostromverbrauch in Deutschland auf
Grund von Elektromobilitat und Sektorenkopplung
starker erhohen wirde als bisher angenom-

men (mind. 600 Terawattstunden [TWh] im Jahr
2030"1). Im Sommer 2020 wurde der Solardeckel
abgeschafft. Danach startete eine umfassende
Solaroffensive. Durch diesen Fortschritt wurden ab
2023 zehn Gigawatt Photovoltaik pro Jahr neu ge-

baut.Vi

Rechtlich garantierte Tarife fur eingespeisten
Strom sind fur neue Anlagen schon lange nicht
mehr notig. Diese machen sich durch die vielen
Moglichkeiten, den Solarstrom zu verkaufen oder

selbst gunstig zu nutzen, von allein bezahlt.
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#Klimareform 2

Solarpflicht und Solarkataster

Nach einer Solaroffensive, die den Burger:innen
die Vorteile von Solarstrom verdeutlichte, wurde
eine Pflicht zur Solarenergienutzung flr Neubau-
ten und umfassend sanierte Gebaude eingeflhrt.
Ein groBer Schritt, denn ab sofort waren Eigen-
tumer:innen angewiesen, mindestens 50 % der
Dachflache mit Solaranlagen zu bebauen - privat
und gewerblich. Die Pflicht konnte man auch damit
erfullen, das eigene Dach in ein Solarkataster ein-
tragen zu lassen und damit zur Verpachtung an-
zubieten. Das hatte sich bewahrt, denn so musste
sich nicht jede:r Besitzer:in selbst um den Bau
einer Solaranlage kimmern, sondern konnte das
anderen Uberlassen, etwa Genossenschaften oder

Energieversorgern.

Nur in Ausnahmefallen und mit ausfuhrlicher Be-
grundung darf das Denkmalamt PV-Anlagen auf
denkmalgeschutzten Hausern ablehnen. Inzwi-
schen gibt es auch solare Dachziegel, die ohne

Veranderung von Dachform oder Gebaudestatik

verbaut werden konnen.

A=Y

-

Die Regelung betrifft auch Mehrfamilienhauser.
Hier war es friher schwierig, Solaranlagen zu
bauen, weil so viele Leute Bedenken hatten und
die rechtlichen Bestimmungen das Ganze so auf-
wendig machten, dass es sich auch finanziell nicht
lohnte. Durch die Abschaffung des Mieterstrom-
gesetzes und der Solarpflicht wurden die Bedin-
gungen fur den Bau von Solaranlagen - finanziell
und administrativ — so verbessert, dass viele ihre
Dacher vollpackten und weit mehr als den vorge-
schriebenen Pflichtanteil von 50 % des Daches™ mit

Solaranlagen bebauten.



#Klimareform 2

Das
Solarstrom-
gesetz

Die Regeln zur Inbetriebnahme und zum Betrieb einer Solaranlage hatten
sich seit 2014 laufend verandert und wurden nicht einfacher — bis Mitte der
2020er Jahre das Solarstromgesetz einen optimalen Rechtsrahmen fur
kleine Solaranlagen schuf. Es sicherte auch den Weiterbetrieb der Altanla-

gen, die nach 20 Jahren nicht mehr vom EEG erfasst waren.

Dank neuer digitaler Losungen ist es einfach, Solaranlagen direkt mit allen
Nutzer:innen abzurechnen. Es gibt aber auch Stromhandler und Klima-
dienstleister, die die Anlagen fur die Besitzer:innen bewirtschaften und
verschiedene Extraleistungen im Angebot haben, wie zum Beispiel die Ver-
marktung von Uberschussstrom. Die Wirtschaftlichkeit der Solaranlagen

ist hoch, auch wenn keine garantierte Einspeisevergutung mehr existiert.
Durch die Abschaffung der burokratischen Hemmnisse bei der Anmeldung
und die Digitalisierung des Betriebes konnen die Anlagen zu sehr gunstigen

Konditionen installiert werden.



#Klimareform 2

Forderung von Solarinnovationen

Strom aus Sonne wird 2035 an vielen Orten
gewonnen. Schon im Jahr 2019 hat in den
Niederlanden ein Projekt bewiesen, wie ein mit
Photovoltaik gepflasterter Radweg Strom erzeugen
kann. Im Jahr 2035 ist diese Art der Stromerzeu-
gung vollstandig wirtschaftlich. GroBe, ohnehin
versiegelte Flachen, wie zum Beispiel Park- und
Marktplatze, sind nun standardmagig mit Photo-
voltaik versehen und erzeugen Strom. Die Grundei-
gentumer haben langfristige Liefervertrage (Power
Purchase Agreements — PPA) mit Okostromversor-
gern, die den Strom direkt an Endkundinnen und

Endkunden weitervermarkten.

Fiir eine Win-win-Situation sorgt aulRerdem

der Einsatz der Agrophotovoltaik in der

Landwirtschaft. Solaranlagen dort bedeuten zugleich

mehr Schatten - so kann zusatzlich zur
Energieausbeute ein Beitrag zur Anpassung an

den Klimawandel erreicht werden.
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#Klimareform 3

Lena
und

Jan
2035

Wir wollen ja so viel Strom wie moglich aus unserer
Solaranlage beziehen. Unser Klimadienstleister

hat schon 2021 mit uns zusammen in einen intel-
ligenten Zahler investiert — es hat ein bisschen
gedauert, bis er sich mit dem Netzbetreiber auf ein
Modell geeinigt hatte. Als die Anlage nicht mehr
durch das EEG unterstutzt wurde, schlossen wir
mit ihm einen neuen Vertrag. Wenn wir jetzt zu viel
Strom erzeugen, kauft der Klimadienstleister uns
den Strom ab. Wenn wir mehr brauchen, beziehen

wir Okostrom von ihm, also aus dem Netz.

Das kommt jetzt aber immer seltener vor. Denn

im Jahr 2032 mussten die Batterien vom Elektro-
auto ausgetauscht werden. Wir dachten: ,Wow, die
sind doch noch gut!" Deshalb haben wir ihnen ein
,Second Life" gegeben: Sie bilden nun den Grund-
stock fur unseren Stromspeicher im Keller. Wir
hatten ja jetzt ganz viel Platz, wo der alte Oltank
weg war. Dort stehen nun die Lithium-lonen-Batte-
rien, die direkt mit unserem eigenen Strom aus der
Solaranlage gespeist werden. Dazugekommen ist
ein intelligenter Lastmanager, der Gerate im Haus
abschaltet, um das Netz bei Bedarf stabiler zu ma-
chen. Damit kdnnen wir nun unsere Gerate im Haus
— neben dem Auto auch die Waschmaschine, die
Warmepumpe und verschiedene andere Stromver-
braucher — so steuern, dass sie vor allem unseren

eigenen Solarstrom verbrauchen.



#Klimareform 3

Auch verhalten wir uns energiebewusster. Den Waschetrockner haben
wir zum Beispiel nicht mehr ersetzt, als er nach 15 Jahren seinen Dienst
quittierte. Die Familie war ja geschrumpft. Und im Keller, in dem der Oltank
gestanden hatte, kann man die Wasche gut aufhangen (neben dem Strom-
speicher). Unser Kuhlschrank ist jetzt viel kleiner, da wir naturliche Kihl-
nischen im Keller und auf der Klichenterrasse eingerichtet haben, in denen
das ganze Jahr Uber eine konstante Temperatur von acht bzw. zehn Grad
Celsius herrscht. Viele andere Gerate, so die Gefriertruhe, wurden uber die
Jahre deutlich effizienter. Trotzdem verbrauchen wir naturlich insgesamt
mehr Strom als damals, weil wir ja jetzt auch mit Strom heizen und Auto

fahren.




#Klimareform 3

Alex 2035

Ich kann jetzt auch von meinem Dach Strom beziehen! Die Wohnungsbaugesellschaft hat den Nachfragen
endlich nachgegeben. Sobald es ihr moglich geworden ist, hat sie den Verwaltungsaufwand von einem
Drittanbieter — in unserem Fall unserem Klimadienstleister — erledigen lassen. Abrechnung, Messung und
auch Vorhersage erfolgen digital zwischen Klimadienstleister, Wohnungsbaugesellschaft und Netzbetreiber.
Und auch ich als Stromverbraucher kann mich Uber meine Energie-App Uber aktuelle Verbrauche und Preise

informieren.

Auch bei unserer Aufdachanlage hatte ich mich finanziell beteiligen konnen, zu dem Zeitpunkt hatte ich aber
gerade kein Geld ubrig. Den Grunstrom verbrauche ich trotzdem sehr gerne. Denn der ist wirklich gunstig.
Das ist wichtig, denn ich heize jetzt ja auch mit Strom. Mit meiner eigenen Anlage weil3 ich, dass die Strom-

kosten Uber ein bestimmtes Niveau nicht hinausgehen werden.

Reduktion meines
COz-FuRabdrucks:

Naturlich reduziere ich mit den neuen Moglich-
keiten meinen CO2-FuBabdruck gehorig. Wie
genau, das habe ich ja bereits erwahnt, als ich

tiber meinen Wechsel zum Okostrom erzahlt

habe (s. Klimareform 2).




#Klimareform 3

Klimaexpertin:
Was ist beim Kauf und Verkauf
von Solarstrom passiert?

Als Solaranlagen und Batterien fur fast alle erschwinglich wurden und die
Dienstleister bereit fur neue Geschaftsmodelle waren, wuchs der Druck auf
Politik und Netzbetreiber, den Weg frei zu machen fur eine unkomplizierte
Netznutzung und den einfachen Verkauf von Strom aus der eigenen Solar-

anlage in der Nachbarschaft oder an Handler.

Es gab viele Probleme, die nach und nach gelost wurden: von der Bereit-
stellung datenschutzkonformer Mess- und Steuerungseinrichtungen bis hin
zu Nutzer:innenfreundlichen Regelungen fur den Netzanschluss und eine
flexible Netznutzung, die mal Strom einspeist, mal den Strombezug drosselt

oder Speicherkapazitat anbietet.




#Klimareform 3

Strom-
markt-

offnung

Das Wichtigste: Rechtliche Hemmnisse wurden abgeschaftt.

2020 war es fir Biirger:innen nur mit komplizierten Vertragen moglich,
erneuerbaren Strom direkt vor Ort von kleinen Erzeugungsanlagen
(beispielsweise vom Nachbarn) zu kaufen oder zu verkaufen.*

Denn Stromerzeugung, -handel und -versorgung waren in der Verwaltung

sehr aufwendig und fiir ,normale” Biirger:innen kaum leistbar.

2023 kam endlich die lange erwartete Strommarkto6ffnung.
Dank Kiinstlicher Intelligenz konnten viele Verfahren digitalisiert und
automatisiert werden. Das war nicht nur gut fur die Stabilitat des Netzes,

sondern erlaubte auch neue Handelsstrukturen.

©



#Klimareform 3

Blirger:innen machen Energiewende

Im Jahr 2035 ist der Eigenstromverbrauch eines
der Standbeine der nationalen Energieversorgung.
Das heiB3t: Viele Menschen erzeugen ihren Strom
inzwischen selbst — allein oder in Gemeinschaften.
Grundlage dafur war 2021 die Entscheidung der
neuen Bundesregierung, die neuen Rechte ,aktiver
Verbraucher:innen” aus der EU-Richtlinie ambitio-
niert umzusetzen. Damit erhielten alle das Recht,
selbst Energie zu erzeugen, sie selbst zu nutzen
oder aber am Markt anzubieten. Bis dahin durfte
Strom vom eigenen Dach nur dann genutzt wer-
den, wenn man selbst auch Besitzer:in und Betrei-
ber:in der Solaranlage war. Diese gesetzlich vor-
geschriebene ,Personenidentitat” verhinderte zum

Beispiel, dass Solarstrom in der Nachbarschaft

verkauft werden konnte. Die restriktiven Vorgaben
fUr private Stromerzeuger:innen wurden schlie3-
lich ersatzlos gestrichen.x Damit wurde es maoglich,
dass sich mehrere Besitzer:innen oder Mieter:innen
gemeinschaftlich selbst mit Strom vom eigenen
Dach versorgen konnten. Auch Mieterstrom, Quar-
tierstrom und Verbrauchsgemeinschaften (inklusi-
ve Genossenschaften) erhielten jetzt Auftrieb. Eine
Gemeinschaft musste dabei nicht mehr zwingend
im selben Haus wohnen. Lokal erzeugter erneu-
erbarer Strom und Direktverbrauch wurden nun
privilegiert. Die Vielfalt an Moglichkeiten lieB viele
Verbraucher:innen aktiv werden und die Strom-
versorgung im Wohnumfeld selbst in die Hand

nehmen.

Das damalige Mieterstromgesetz wurde abge-
schafft, da es sich als nicht zielfUhrend herausge-
stellt hatte. Forderung war hier auch schon lange
nicht mehr notig: Die Preise fur Anlagen und intel-
ligente Zahler waren sehr niedrig und Investoren
fanden sich immer, sobald die burokratischen
Hurden abgebaut waren und mit den Reformen
langfristige Planungssicherheit gegeben war. Da
die rechtlichen Vorgaben nicht mehr so streng
waren, konnten Projektentwickler und Klimadienst-
leister den Bewohner:innen von Mehrfamilienhau-
sern jetzt attraktive Solar-Stromtarife mit hoher

langfristiger Preisstabilitat anbieten.
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Stabile Stromnetze und gerechte Kostenverteilung




#Klimareform 4

Lena
und

Jan
2035

Im Jahr 2028 haben wir uns ein Elektroauto zu-
gelegt. Dafur haben wir eine Wallbox installieren
lassen — das sind die Ladegerate fur E-Autos.
Neben dem Speicher unseres Klimadienstleisters
hat der Netzbetreiber noch einen 11-Kilowatt-
stunden(kWh)-Speicher montiert. Dort speichert
er ferngesteuert billigen Netzstrom ein, wenn

die Erzeugung aus Wind- und Solaranlagen den
Stromverbrauch ubersteigt. Damit sorgt unser

Haus mit dafur, dass das Stromnetz stabil bleibt,

auch wenn alle Nachbarinnen und Nachbarn
gleichzeitig abends ihr Elektroauto laden oder die
Warmepumpen einschalten. Das System ist ziem-
lich intelligent. Es hat gelernt, wann wir das Auto
normalerweise schnellladen wollen. Immer dann
ist die Wallbox-Speicher-Kombination voll, so dass
wir mit der Maximalleistung zu Hause schnellladen
konnen — ohne zusatzliche Kosten. Wir konnen
dem System Uber unsere Energie-App auch Zeiten

vorgeben, zu denen wir Ladestrom brauchen.



#Klimareform 4

Unsere Stromrechnung sieht jetzt vollig anders
aus. Nicht nur, dass sie nur noch elektronisch exis-
tiert und uns genau (minutengenau!) Uber unsere
Verbrauche aufklart. Wir zahlen nun bei unserem
Stromanbieter auch nur noch fur die verbrauchte
Strommenge (oder bekommen etwas zuruck von
ihm, wenn wir mehr einspeisen, als wir verbrau-

chen). In der Stromrechnung ist auch eine feste

Gebihr fur den Netzanschluss und die Sicherheit
vor Stromausfallen enthalten. Das hat sich fur alle
geandert. Wir sind noch gut dran, weil wir wegen
der Stromspeicher einen Rabatt flr ,netzdienliches
Verhalten” bekommen. Sowohl dem Klimadienst-
leister als auch dem Netzbetreiber bieten wir nam-

lich dadurch allerlei Dienstleistung an, dass sie von

auBen die Speicher zugreifen kdnnen.

Je nach Zustand des Netzes gibt unser Haus blitz-
schnell Speicherstrom an das Netz ab, oder es
erhoht den Stromverbrauch, etwa indem es das
E-Mobil oder unseren Speicher ladt, oder die War-
mepumpe wird eine Zeit lang ausgeschaltet. Daran
verdient nicht nur unser Klimadienstleister, sondern

auch wir haben was davon.




#Klimareform 4

Alex 2035

Auch meine Stromrechnung sieht jetzt anders
aus. Denn ich bekomme ja allen Strom von der
Genossenschaft, der die Solaranlage gehort.
Aber in meinem Mehrfamilienhaus gibt es einen
gemeinsamen Hausanschluss fur Strom. Er ist
sehr groB, weil einige Parteien im Haus Saunen
haben, und wenn die gleichzeitig betrieben wer-
den, konnte sonst leicht die Sicherung heraus-
fallen. Daher kostet der Anschluss sehr viel. Wir
haben uns darauf geeinigt, dass die Saunabesit-
zer:innen davon einen groBeren Anteil uberneh-

men mussen.

Zusatzlich haben wir vom Klimadienstleister, mit
dem die Genossenschaft zusammenarbeitet,

ein kleines Gerat bekommen (sie nennen das

den DIBIL, den ,Digitalen Bidirektionalen Last-
manager”). Er stellt innerhalb des Hauses den
Ausgleich zwischen den verschiedenen Strom-
verbrauchern her, gibt uns Signale, wenn der
Strom besonders gunstig ist, und verteilt am
Monatsende die Kosten fir Netzanschluss und
Lastmanagement anhand eines zeitvariablen
Tarifsystems fair unter den Nutzern. Wenn ich
will, kann ich mir in seiner App zu jeder Zeit an-
schauen, wie die Situation gerade so ausschaut
und wie sie sich in den nachsten Stunden ver-
mutlich verandern wird. Ich kann auch meine
Haushaltsgerate mit dem Ding synchronisieren,
dann lauft zum Beispiel meine Waschmaschi-
ne kostenoptimiert (und das heiBt heutzutage

stromnetzoptimiert) zu bestimmten Zeiten.

Reduktion meines
CO2-FuRabdrucks:

Natlrlich hilft mir die neue Technik, meinen
Stromverbrauch optimal zu steuern. Das spart
auch CO.. Wie genau, wird im Kapitel Solarstrom

(s. Klimareform 2) mit berechnet.
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#Klimareform 4

Klimaexpertin:
Was ist

bei den
Stromnetzen
passiert?

Die Netze in Deutschland waren zwar damals wie heute zuverlassig, ihre Kostenverteilung war zu
Beginn der 2020er Jahre jedoch nicht gerecht. Der Betrag, den Betreiber fur die Nutzung der Netze

von den Burger:innen erhoben, war lange geographisch und auf den Verbrauch bezogen unfair geregelt:
Kleine Verbraucher:innen mussten im Verhaltnis zu ihrem Beitrag zu den Kosten des Netzes deutlich

mehr bezahlen als groBe.

Auf welcher Grundlage die Netzentgelte berechnet wurden, war nicht nachvollziehbar.X Zudem stiegen die
Netzentgelte laufend, in den 2020er Jahren allein um fast 40 %* — dazu kamen noch etliche Umlagen und

Zusatzkosten, die Uber die Netzentgelte mit abgerechnet wurden.




#Klimareform 4

Digitaler

Mehr Elektroautos bedeuteten Investitionen in
Leitungen und Transformatorstationen. Richtig Be-
wegung kam in den Markt, als die Verteilernetzbe-
treiber dazu verpflichtet wurden, Schwankungen
beim Stromverbrauch Uber Dienstleistungen so
weit wie moglich lokal innerhalb ihres Netzgebiets
auszugleichen. Hier entwickelten sich dann viele
Geschaftsmaoglichkeiten fur Klimadienstleister und
Stromkundinnen und -kunden, die ihre Speicherka-
pazitaten oder auch das Zu- oder Abschalten von
Stromverbrauchern zur Stabilisierung der Netze

anbieten konnten. Die Teilnahme an diesem ,,Flexi-

Netzbetrieb

bilitatsmarkt” war durch den Einsatz intelligenter
Steuersysteme sehr einfach geworden. Viele Kun-
dinnen und -kunen investierten in Batterieanlagen
und intelligente Losungen, die inzwischen einen
wichtigen Beitrag zur Stabilisierung der Stromnet-

ze vor Ort leisteten.

Den Weg frei fur viele innovative Losungen machte
vor allem eine weitere Veranderung, von der auch

Verbraucher:innen profitierten. Netzbetreiber durf-
ten nun Investitionen immer dann auf Netzentgelte

anrechnen, wenn sie nachweislich die kostenglns-

tigste Losung fur die Integration von CO2-freiem
Strom und die Stabilisierung der Energieversorgung
waren. Und der Einkauf von , Flexibilitat”, wie oben

beschrieben, war oftmals der gunstigste Weg.

Alle Netzbetreiber arbeiten nun Uber voll digitali-
sierte Plattformen fur Messung, Regelung, Steue-
rung, Abrechnung und alle andere Zwecke. Das
gute alte Telefon zum Abruf von Regelleistung hat

schon lange ausgedient.
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Die Netzentgeltreform

Nachdem die Netzentgelte, also der Betrag, den
Verbraucher:innen den Netzbetreibern fur die Nut-
zung bezahlen mussen, lange Zeit gestiegen wa-
ren, fasste sich die Bundesregierung 2022 ein Herz
und setzte eine grundsatzliche Netzentgeltreform
um. Hierflr wurde das Energiewirtschaftsgesetz

grundlegend Uberarbeitet.

Das alte Regulierungskonzept war stark vom Ge-
danken der zentralen Kraftwerke ausgegangen.
Das war inzwischen langst Uberholt und mit den
vielen neuen technischen Entwicklungen einfach
nicht mehr in Ubereinstimmung zu bringen. Bei-
spielsweise speisten immer mehr kleine Erzeuger
Strom ins Netz ein und es war dringend notwendig,
Speicher ins System zu bringen — die Digitalisie-
rung bot ganz neue Steuerungsmoglichkeiten. Eine

groBe Herausforderung war zusatzlich der (Inte-

ressen- und GebUhren-)Ausgleich zwischen ver-
schiedenen Regionen und Nutzergruppen. So ging
man in der Netzfinanzierung zu einem anschluss-

basierten Umlagesystem Uber.

Die Netzentgeltreform war ein wesentlicher Schritt
in der Netzfinanzierung: weg von der Kilowattstun-
denberechnung und hin zu einer festen Anschluss-
gebuhr, die jetzt Infrastrukturbeitrag genannt
wird. Das bedeutet, jede:r muss nun eine feste
Gebuhr fur seinen Anschluss zahlen — gestaffelt
nach der Anschlussleistung. Zusatzlich gibt es eine
etwas flexiblere Gebuhr fur die Qualitat, mit der
der Anschluss versorgt wird. Wenn die/der Strom-
verbraucher:in stets in der Lage sein will, Gber

die volle Anschlussleistung sicher Strom zu be-
ziehen, ist diese Gebuhr etwas hoher. Wenn er/sie

sich einverstanden erklart, dass er/sie im Fall von

Netzengpassen oder bestimmten Marktsituatio-
nen reduziert beliefert oder vollstandig vom Netz
getrennt wird, ist die Gebuhr niedriger. Zusatzlich
lasst sich auch noch Geld sparen, wenn der eigene

Speicher zur Stromnetzsicherheit beitragt.

Das anschlussbasierte System erlaubt nun auch
eine bessere Integration von GroBverbrauchern

in die Netzfinanzierung. Auch Kraftwerke zahlen
nun Netzgebulhren. Die HOhe hangt hier davon ab,
ob bei der Errichtung der Anlage neue Leitungen
gelegt werden mussten. Dann muss der Erzeuger
mehr fur den Anschluss bezahlen. Damit werden
Preissignale gegeben, die Erzeuger und GroBver-
braucher naher zueinander bringen und den Netz-

ausbaubedarf verringern.
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Intelligenter
Netzausbau
und
regionale
Netz-Cluster

Die Neustrukturierung der Netzentgelte erlaubte
den Netzbetreibern auch auf den niedrigeren Netz-
ebenen, ihre Netze intelligenter auszubauen. Dies
hatte den zusatzlichen Vorteil, dass die elektroni-
sche Steuerung zu einem insgesamt reduzierten
Bedarf an Kabeln und Transformatorenhauschen
gefuhrt hat.

Neu war auch die Aufteilung aller Stromnetze in
20 regionale Netz-Cluster, in denen die Planung
und auch der Betrieb aus einem Guss effizient be-
trieben werden. Damit hat der Flickenteppich aus
gut 800 teils winzig kleinen Netzbetreibern ein
Ende, was sowohl die Digitalisierung beschleunigt

als auch die Betriebskosten gesenkt hat.

L/

Es hat auch die Messung und Abrechnung von
Netzkosten erleichtert — diese sind nun in Echtzeit
einsehbar. Mit den digitalen Modellen ist es fur
Verbraucher:innen — wie oben beschrieben — leicht
moglich, Geld zu sparen, indem sie ihre Strom-
nutzung netzdienlich gestalten, etwa indem sie fur
kurze Zeitraume ihren Stromverbrauch reduzieren,
Speicherkapazitaten anbieten oder dem Netzbe-
treiber Fernsteuerungsprivilegien einraumen, zum
Beispiel wenn sie in den Urlaub fahren und Kosten

sparen wollen.
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Lena und Jan
2035

Ich fahre jetzt mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zur
Arbeit, denn am Gericht gibt es mittlerweile kaum
noch Parkplatze. Die Stadtbahn fahrt aber viel 6f-
ter als friiher und das Jahresticket fiir den OPNV
kostet nur noch 365 Euro im Jahr. Immer wenn das
Wetter es erlaubt, nehme ich fur die 15 Kilometer
mein E-Bike. Friher ware mir das viel zu anstren-
gend und gefahrlich gewesen, aber nun fuhren
breite, abgetrennte Radwege direkt zur neuge-
bauten FahrradschnellstraBe bis in die Innenstadt
von Hamburg. Damit bin ich innerhalb von weniger
als 45 Minuten bei der Arbeit. Ich fahre aber nicht
mehr jeden Tag, denn das Home-Office ist jetzt
auch fur Richter akzeptiert — auBer naturlich an

Verhandlungstagen.

Unseren Wocheneinkauf an Lebensmitteln lassen
wir uns von Fahrradkurieren liefern. Auch sonst

finden wir das Einkaufen ohne Auto entspannter:
keine Parkplatzsuche, keine ParkgebUhren, keine
Staus — und kein Schleppen der Waren zum Auto.
Die Laden vermitteln auch Lieferdienste und Car-

sharing-Fahrzeuge oder verleihen Lastenrader.

Jan fahrt jetzt Uberwiegend mit dem Zug zu seinen
Kund:innen. Durch den Deutschlandtakt kommt

er jetzt schnell, unkompliziert und ohne lange Um-
steigezeiten an alle Haltepunkte in Deutschland.
Verschiedene Verkehrsmittel lassen sich jetzt viel
besser kombinieren und er kann seine Reisen per
App von der Haustur zum Hotelbett durchplanen.

Er ist deutlich entspannter, da er wei3, wann und

wie er bequem zwischen Bahn, Mietauto und

Sharing-Bike wechseln kann. Die App hat alle Echt-
zeitinformationen und plant selbstandig fur ihn um,
wenn sich Verspatungen ergeben. Damit weil3 er
immer genau, wann er ankommen wird — das war

friher mit dem Auto nicht gegeben.
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Alex 2035

Autofahren lohnt sich fur mich schon lange nicht
mehr. Darum habe ich meinen alten Benziner abge-
geben. Die Wege zu FuB und mit dem Rad sind oft
viel kUrzer — das merke ich jeden Tag auf meinem
Weg mit dem Fahrrad zur Arbeit. Der Fahrradweg
bringt mich jetzt lickenlos und (durch bessere
Ampelschaltung) zugiger ans Ziel. Umwege muss
ich keine mehr machen. Wenn ich zu meiner Freun-
din Dilek fahre, nehme ich die U-Bahn - die fahrt
jetzt viel haufiger und ich kann an der Station mein
Fahrrad regengeschitzt und sicher parken. An der
Zielstation leihe ich mir ein Fahrrad vom kommuna-

len Bike-Sharing-System.

Dilek arbeitet in der Stadtverwaltung und hat mir
neulich erzahlt, dass die heute viel effizienter

und zielgerichteter fur die nachhaltige Mobilitat

arbeitet — die Amter arbeiten enger zusammen und
die Verkehrsplanung wurde auch ganz schon um-
gekrempelt. ,Unsere Arbeit wird nun an der Zahl
der Verkehrstoten und dem Treibhausgasausstof3
gemessen — durch die neuen verbindlichen Ziele

ziehen wir endlich alle an einem Strang”, meint sie.

Wenn ich es brauche, zum Beispiel weil es regnet,
buche ich mir mit meiner Energie-App ein Sharing-
Auto - die Angebote finde ich heute viel Uber-
sichtlicher, und fast immer steht ein Auto in meiner
Nahe.

Da viele Leute es so machen wie ich, stehen auf
der StraBe nicht mehr so viele Autos herum. Der
ehemalige Parkplatz gegenuber bietet heute Platz
fur den AuBenbereich meines Stammcafés, auf
dem daneben ist eine Pop-up-Open-Air-Kunstaus-
stellung entstanden und daneben steht ein Kicker.
Uberhaupt ist Hamburg viel lebenswerter gewor-

den, finde ich.

Reduktion meines
CO:-FuRabdrucks:

Dadurch, dass ich gar kein Auto mehr habe
und die offentlichen Verkehrsmittel klima-
neutral sind, habe ich meine Emissionen im
Verkehrsbereich fast komplett eingespart —
sie sind von 1,7 auf etwa 0,3 Tonnen im Jahr

zurlickgegangen.

O s
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Klimaexpertin: Was hat sich fiir Pendler verandert?
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Der offentliche Verkehr -
elektrisch und nahtlos

von A nach B

Im Jahr 2035 ist der Schienenverkehr in Deutsch-
land neu strukturiert — der sogenannte Deutsch-
landtakt ist seit 2023 gesetzlich verankert. Fern-
und Nahverkehr werden integriert betrachtet und
auf die Minimierung von Gesamtreisezeiten aus-
gerichtet. Alles geht schnell und nahtlos ineinander
uber. Hierflr wurden auf einigen Teilen der Strecke
die Geschwindigkeiten erhoht und an den Knoten-
punkten die Anschlisse optimiert, die Nutzung

erleichtert und die Verlasslichkeit gesteigert. Diese

Knotenpunkte werden von Fern- und Regionalzi-

gen jede volle und halbe Stunde angefahren.

Performance-Standards verpflichten die Verkehrs-
unternehmen im gesamten offentlichen Verkehr
(Schiene und StraBe, fern und nah) dazu, eine
Taktung, Verbindungsdauer und Fahrplantreue ein-
zuhalten, um Verlasslichkeit sicherzustellen. Inner-
halb der Stadte wurden 365-Euro-Tickets flir den
OPNV breit umgesetzt. Oft springt der Bundes-

haushalt ein. Die groBere Beteiligung an Investitio-
nen und die Defizitfinanzierung waren unter
anderem durch die Neuausrichtung der Verkehrs-
politik und der Infrastrukturfinanzierung an Um-

weltzielen und Angebotsqualitat ermoglicht worden.

Der Kostendeckungsgrad durch den Ticketverkauf
lag 2018 in Deutschland bei durchschnittlich ca.
40 %. In urbanen Gebieten lag er deutlich dartuber

und in landlichen bereits damals deutlich darunter.xv
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2035 ist die Finanzierungsrate durch Tickets

noch niedriger. Die Subventionierung ist aber

zum Beispiel durch die Abschaffung des Dienstwa-
genprivilegs teilweise ermoglicht worden.x
PlanmaBig wurden Bundeszuschlsse aus dem
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)
und Regionalisierungsmittel* zweckgebunden flr

den offentlichen Verkehr erhoht.

Da die Grenzwerte flir Schadstoffemissionen
stetig stiegen und es auch eine Verpflichtung zur
Elektrifizierung gab, fahren alle Verkehrsunterneh-
men im Jahr 2035 vollstandig elektrisch oder mit

Wasserstoff-Fahrzeugen. Die Lokomotiven werden

immer noch Schritt fur Schritt umgeruUstet. Durch

die Umstellung der Antriebstechnik konnten seit
2018 zum Beispiel fur StraBen-, Stadt- und U-Bah-
nen 58 g Treibhausgase (THG) pro Personenkilo-

meter eingespart werden. i

Zum Nutzerkomfort hat auch die Digitalisierung einen
wichtigen Beitrag geleistet: Information und
Service fuir Fahrgaste haben sich deutlich verbessert.
Alle Strecken konnen mit dem gleichen (elektronischen
oder analogen) Ticket befahren werden.
Verspatungen und Alternativstrecken werden durch
automatisierte Push-Nachrichten an die Betroffenen
kommuniziert, so dass die Fahrgaste sichentspannt darauf

verlassen konnen, dass sie an ihr Ziel kommen.
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Verbessertes
Schienennetz
durch
zusatzliche
Finanzierung

Das Schienennetz ist 2035 in seinen Kapazitaten
deutlich erweitert. Das war auch dringend nétig, da
es ein erhohtes Verkehrsaufkommen auf der Schie-
ne im Personen- sowie im Guterverkehr gab. 90 %
der Strecken sind im Jahr 2035 elektrifiziert. Zum
Vergleich: Im Jahr 2018 war das nur bei 60 % der
Strecken der Fall. Im Rahmen der Elektrifizierung
und Uberholung des Netzes wurde auch technisch
auf europaweit standardisierte Leittechnologie auf-
gerustet, so dass auch der grenziberschreitende
Schienenverkehr flussig moglich ist. Das wurde
durch eine jahrliche Finanzierung von 4,5 Milliarden
Euro im Rahmen des Bundesverkehrswegeplans
und einen zusatzlichen Leistungs- und Finanzie-
rungsbetrag seitens des Bundes und der Eisen-

bahnnetz-AG ermaglicht. xVi

Ein weiterer Schritt hin zu dem gut ausgebau-

ten Schienennetz war die bereits seit Beginn der
2020er Jahre zugig umgesetzte Reaktivierung
von Strecken. Hierdurch wurden 238 Strecken mit
4.016 Kilometern Lange wieder in Betrieb genom-
men und verbanden viele bis dato vom offentlichen
Verkehr abgeschnittene Orte. 291 Stadte und
Gemeinden mit mehr als drei Millionen Menschen
konnten so wieder an das Netz angeschlossen
werden.X* Die reaktivierten Strecken werden auch

fur den Guterverkehr genutzt.

Die Entgelte der Schieneninfrastruktur wurden auf
die europarechtlich vorgeschriebene sogenannte
Schienenmaut beschrankt. Diese umfasst allein

die Trassenkosten und ist daher nicht (mehr) auf
eine Vollkostendeckung ausgelegt. Damit werden
Schiene und StraBe nun fiskalisch besser gleichbe-
handelt und die Preise im Schienenverkehr konnten

sinken.
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Alltags-
mobilita
m
urbanen
Raum

In der klimaneutralen Alltagsmobilitat im urbanen Raum wurde der Umweltverbund (offentlicher Nahverkehr,
Rad- und FuBverkehr) stark ausgebaut — und ist damit schneller, komfortabler, sicherer und kostengunstiger
geworden. Er ist damit in allen vier Dimensionen genauso gut wie oder besser als das eigene Auto. Dies
wurde durch die Ausrichtung der Stadtplanung und des StraBenverkehrsrechts auf Intermodalitat, aktive

Mobilitat und den offentlichen Verkehr ermoglicht. Autofahren ist dagegen deutlich unattraktiver geworden.

In der klimaneutralen Stadt ist aktive Mobilitat Alltag geworden. Flachenverteilung und -nutzung werden neu
gedacht. Durch diese Veranderung in der Stadtstruktur wird der FuB3- und Radverkehr als viel sicherer und

komfortabler als der Autoverkehr empfunden.

O s6
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Maximalgeschwindigkeit,
Parkraumbewirtschaftung und Freiflachennutzung

Wichtig war zunachst die Erhohung des Sicher-
heitsgefuhls. Das wurde kurzfristig durch ein
Tempolimit auf 30 km/h innerorts sowie erhdhte
BuBgelder fur Falschparker:innen erreicht.
Parken auf FuB- und Radwegen kostet nun 100
Euro BuBgeld — statt wie friher 15. Diese empfind-
liche Strafe ist sehr wirksam, der FuB- und Radver-

kehr kann nun meist frei flieBen.

Unter anderem durch Parkraumbewirtschaftung
ist Parken in der Stadt teurer geworden. Zwar gibt
es ,Freie-Parkplatze-Such-Apps", aber anderer-
seits auch eine starke Verknappung von Park-
raum: ,Tur-zu-Tur“-Verkehr ist auch mit dem Auto
nicht mehr selbstverstandlich. Die Senkung des

Parksuchverkehrs ist entscheidend fur eine Sen-

kung des Verkehrsaufkommens, denn insgesamt
machte der Parksuchverkehr durchschnittlich ca.
40 % des Autoverkehrs aus (an Adventssamstagen
bis zu 90 %) .~

Die durch den Wegfall von Parkplatzen entstande-
nen Freiflachen werden vielfaltig genutzt, unter an-
derem fUr verschiedene Arten von Abstellanlagen
fur Fahrrader, Lastenrader, E-Bikes und Pedelecs
sowie flr Knotenpunkte zum Wechsel des Ver-
kehrsmittels — zum Beispiel vom Rad zum Bus
(sogenannte Intermodalitat). Dies erlaubt es den
Verkehrsteilnehmer:innen, mit einem Gefuhl der
Sicherheit auch mit ,Nutzradern” und Fahrradan-

hangern Wege zu bestreiten.

Der Wechsel zwischen den einzelnen Verkehrs-
mitteln ist insbesondere auch dadurch leicht, dass
es Angebote fur die vollstandige Planung einer
zurlckzulegenden Strecke gibt. Verschiedene
bestehende Verkehrsmittel — wie Sharing-Autos,
Leihrader und E-Scooter, aber auch der gesamte
Fern- und Nahverkehr — werden hierbei ebenso mit
einbezogen wie besondere Vorlieben, die aktuelle
Verflgbarkeit und der Wetterbericht. Alle diese
intermodalen Angebote konnen mit dem gleichen
Ticket genutzt werden, unabhangig von der Hau-

figkeit des Verkehrsmittel-Wechsels.
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Langfristige
MaRnahmen:
Schnelle
Erreichbarkeit,
Sicherheit und
Emissionsfreiheit

Langfristig fuhrt die Ausrichtung der Stadtplanung
in der urbanen Alltagsmobilitat zu einer Umge-
staltung der Infrastruktur unter dem Paradigma
der schnellen Erreichbarkeit (a la ,,15-Minute City")
mit CO2-freien Verkehrsmitteln — und im Endeffekt
zu einer lebenswerteren Stadt. Hierzu wurde im
Planungsrecht die fuBlaufige Erreichbarkeit im
Baugesetzbuch (BauGB) als Kriterium fur die Ent-

wicklung von Siedlungsstrukturen verankert.

Es besteht nun ein FuB- und Radverkehrsnetz,
das eine lluckenlose, sichere, umwegfreie und
attraktive Mobilitat ermoglicht. Kinder und alte
Menschen konnen neben Berufsfahrradkurier:innen
und Pendler:innen die Wege nutzen. Im FuBver-
kehr wurden Raume zum Verweilen, die fuBlaufige

Erreichbarkeit und eine ansprechende Straf3en-

raumgestaltung als integrale Bestandteile der
Stadtplanung umgesetzt. StraBenverkehrsgesetz
und StraBenverkehrsordnung wurden umformuliert
— weg vom Fokus auf die Flussigkeit des Verkehrs
und hin zu einer Orientierung an der Sicherheit und
Emissionsfreiheit, ausgerichtet am schwachsten

Verkehrsteilnehmer als oberster Prioritat.

Sichergestellt haben die Umsetzung in den einzel-
nen Kommunen Teams von FuB- und Radverkehrs-
beauftragten in den Amtern und dmteriibergreifen-
de Arbeitsgruppen. Die umfassende Kenntnis der
Verkehrsplanungsziele und -moglichkeiten wurde
durch ein bundesweites Qualifizierungsangebot fur
die jeweiligen zustandigen Stellen sichergestellt.
Landesgesetze schufen die Planungsvorgaben und

-grundlagen.
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Wir haben uns ja im Jahr 2028 ein Elektroauto zugelegt. Das verwenden wir
aber viel weniger als unseren Benziner friher — eigentlich nur noch fur gele-
gentliche Ausfluge aufs Land. Wir stellen es Uber unsere Klima-App einfach
und sicher anderen zur Nutzung zur Verfligung. Unser Klimadienstleister
Ubernimmt fUr uns die Versicherung und Wartung des Fahrzeugs. Wir laden
es meistens zuhause, mit unserem eigenen Solarstrom. Der Komfort gegen-
Uber dem fossilen Tanksystem hat sich sogar noch erhdht. Friher mussten
wir immer extra ,zur Tanke” fahren. Heute ladt das Auto einfach nachts. Wir
schlieBen es entweder in unserer Garage oder, wenn wir unterwegs sind,
einfach an einer der vielen Ladesaulen an. Wenn wir es unterwegs an einer
Lades&ule laden miissen, nutzen wir iber unsere App den gleichen Oko-

stromtarif wie zuhause.
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Alex 2035

Ich habe mein Auto einfach abgeschafft. In sel-
tenen Fallen leihe ich mir noch einen Wagen, von
Freund:innen oder vom Carsharing, um zu beson-
ders abgelegenen Kletterstellen zu gelangen. Das
sind immer Elektroautos, weil ja neue Verbrenner
seit ein paar Jahren verboten sind. Am Anfang
hatte ich bei solchen Touren immer Sorgen, dass

ich irgendwas in der Planung ubersehe, was das

Reduktion meines CO.-FuRabdrucks:

Stromtanken betrifft. Ich habe es einmal mit einem
Kumpel erlebt, dass wir ,schnell mal” tanken woll-
ten, aber nicht die richtige App fur die Ladesaule
parat hatten. Wir mussten sie dann erst herunterla-
den und ein Kundenkonto einrichten, um Uberhaupt
laden zu konnen. Das heifRt, das Laden hat nicht
drei, sondern dreieinhalb Stunden gedauert. Jetzt

ist das kein Problem mehr. Mein Klimadienstleister

Durch den weitgehenden Verzicht aufs Auto habe ich meinen FuBabdruck von 1,9 auf 0,3 Tonnen reduziert.

Das habe ich ja schon ausgefuhrt (s. Klimareform 5). Darin ist auch schon ein kleiner Aufschlag fur die Her-

stellung meines Sharing-Autos mit drin. Aber die Zahl ist kaum zu ermitteln. Ich teile den Wagen ja mit vielen

anderen Nutzer:innen.

bietet es sowieso als Teil seines Okotarifs an, dass
ich an jeder Ladesaule eben auch mein Leihauto
aufladen kann — geht alles einfach uUber eine App.
Das ist wirklich easy, selbst wenn wir unterwegs
sind. Lademoglichkeiten gibt es jetzt ja sowieso

genug.
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Klimaexpertin:
Was ist

beim Stromladen
passiert?

Klimaneutrales Leben in Deutschland hangt
mafBgeblich vom Verkehrssektor ab. Zwar hat die
Corona-Krise einerseits demonstriert, dass

jede:r von uns die personliche ,Kilometerleistung”
reduzieren kann —im April 2020 zu Beginn des so-
genannten Lockdowns ist sie abrupt auf ein Drittel
der Ublichen individuellen Verkehrsleistung gesun-

ken. i

Aber sie hat andererseits auch gezeigt, dass Mobi-
litat ein Grundbedurfnis ist, das nicht nur auf wirt-
schaftlicher, sondern auch auf emotionaler Ebene
zum Wohlergehen beitragt. Eine wichtige, bis dahin
ungeloste Herausforderung war daher die Treib-
hausgasneutralitat der Mobilitat. Mit der Elektrifi-
zierung der Antriebe wurde hier zwar ein wichtiger
Schritt gegangen, jedoch kann der Verkehr erst

treibhausgasneutral werden, wenn der Antriebs-

strom aus erneuerbaren Energien stammt.
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Der Automobilmarkt der

Zukunft

Zulassungsstopp fir fossile
Verbrenner

Im Jahr 2035 werden bereits seit sechs Jahren
keine neuen Autos mit konventionellen Ver-
brennungsmotoren in Deutschland zugelassen,
denn 2029 gab es einen Zulassungsstopp. Dieser
wurde von der Politik bereits 2022 verbindlich be-
schlossen, so dass die Unternehmen den Umstieg
planen konnten. Die Automobilbranche konnte da-
mit die Ublichen Verkaufszyklen von sechs bis acht
Jahren anpassen.”i Zu dem beflrchteten Einbruch

kam es nicht.

Neue CO:-Grenzwerte

Zu dem Zulassungsstopp 2029 wurde mit einer
kontinuierlichen Verscharfung der bestehenden
Emissions-Grenzwerte fur Flotten hingefuhrt. Da-
mit mussten die Automobilhersteller schon vor dem
Stichtag die Zahl der verkauften Verbrennungs-
motoren verringern und die Markteinfuhrung von
Elektroautos vorantreiben. Einer der wirksamsten
Mechanismen fur die Emissionsreduktion der Auto-
mobilindustrie waren daher die auf europaischer
Ebene 2009 eingeflihrten CO2-Effizienzstandards

fur neue Pkw.* Die EU-Zielwerte waren prozentual

gegenuber 2021 berechnet worden und sahen fur
den Zeitraum von 2025 bis 2029 eine CO2-Minde-
rung von 15 % und fur die Zeit ab 2030 eine CO»-
Minderung von nur 37,5 % vor.>" Sie wurden von
der Bundesregierung einseitig ab 2022 verscharft,
so dass eine lineare Reduktion der Emissionen der
neuzugelassenen Fahrzeugflotte erzielt wurde und
die Automobilhersteller schon 2026 fast nur noch

Elektroautos vermarkteten.
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Grunstrom
anken

Mehr Ladesaulen dank
ausgebauter Infrastruktur

Es gibt heute, im Jahr 2035, eine gut ausgebaute
Ladeinfrastruktur im privaten sowie offentlichen
Raum. Ganz wichtig fur den Aufbau von mehr La-
desaulen war der Abbau administrativer Hurden.
Heute geht der Bau von offentlichen Ladepunkten
ganz schnell, denn es wird keine Baugenehmigung
mehr bendtigt. AuBerdem wurden viele Grundlagen
vereinheitlicht. Zusatzlich hat sich eine Vielzahl
verschiedener Formen des Ladens (zum Beispiel

auch an StraBenlaternen) etabliert.

Bei jedem Neubau wurde der Bau von Ladepunkten
mit eingeplant und leicht umgesetzt — dank einer
Verscharfung des Gebaude-Elektromobilitats-
infrastruktur-Gesetzes. Auch Mieter:innen und
Inhaber:innen einer Wohnungseigentumsgesell-
schaft konnen jetzt leichter Lademoglichkeiten in
Wohnungsnahe einbauen. Das ist das Ergebnis
einer Aktualisierung des Wohnungseigentumsmo-

dernisierungsgesetzes.
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Grinstrom tanken

Rentabilitat und Markttransparenz

Am Anfang des Ladesaulenausbaus wurde oft
nach der Forderung eines engmaschigen Netzes
gerufen. 500 Millionen Euro Fordermittel gab es
daher im Corona-Jahr 2020 noch einmal fur Lade-
stationen im 6ffentlichen Raum.* Damit hatte die
Bundesregierung im Jahr 2020 insgesamt drei Mil-
liarden Euro Forderung fur ihr Ziel von einer Million
Ladepunkten ausgelobt, > die jedoch dann im Jahr
2023 auf Grund der Netzreform zu einem grof3en

Teil Uberflissig wurde.

Diese flhrte zu einem echten Aufschwung, zum
Beispiel dank der EinfUhrung einer sogenann-

ten Durchleitungsgebiihr fur Ladestrom. Jeder

Stromanbieter kann seitdem seinen Strom an jeder
offentlichen Ladesaule anbieten. Daflr erhalt der
Ladesaulenbetreiber ein Entgelt — die Durchlei-
tungsgebuhr. Auf diese Weise verringerte sich der
Forderbedarf deutlich. Denn viele offentliche Lade-
saulen wurden so rentabel. E-Auto-Fahrern ist es
seitdem moglich, an jeder Ladesaule Strom vom
eigenen Versorger und in der gewunschten grunen
Qualitat zu tanken. Mit dem raschen Anstieg der
Anzahl an Elektroautos wurden die offentlichen
Ladesaulen 2030 komplett dem Stromnetz zuge-
schlagen und weitgehend Uber die Netzentgelte

finanziert.

Ein weiterer wichtiger Schritt war die Anbieter-

neutralitat. Nun war es auch fur die Netzbetreiber

gunstiger, sich dem allgemeinen Bezahlsystem
anzuschlieBen. Wie bei den Tarifen fur die Versor-
gung von Wohnungen boten verschiedene Strom-
handler Tarife fur den Verkauf ihres Stroms an der
Ladesaule an, oft in Verbindung mit den gleichen
Konditionen pro Kilowattstunde wie zuhause, plus
einer Durchleitungsgebuhr fur die Nutzung der

Schnellladesaule.

An der Ladesaule kann man jedoch auch laden,
wenn man keinen solchen Haustarif hat. Dann
nutzt man seine Kreditkarte. Der Grundversorger
ist verpflichtet, an jeder Ladesaule einen ,Lade-
grundtarif anzubieten und auch die vertragsbin-
dungsfreien Angebote anderer Stromhandler an

der Ladesaule zuzulassen.
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Grunstrom -
der

Standard
an der
Ladesaule

Wie bei den Angeboten fiir Hausstrom gibt
es somitin fast jedem Netzgebiet Okostromangebote,

die billiger als der lokale Grundversorgertarif sind.

De facto ist der Strom an der Ladesaule 2035 damit griin.

Die Verbraucher:innen sehen zudem durch die
im Energiewirtschaftsgesetz verankerte
Stromkennzeichnungspflicht auch an der Ladesaule

sofort, wie griin das Angebot ist.

©
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- Klimareform 7:

Sozialgerecht sanieren und Energie sparen




#Klimareform 7

Lena
und Jan
2035

Eigentlich fiUhren wir ja ein emissionsfreies Leben in
unserem kleinen Einfamilienhaus. Vorher haben wir
uns darUber keine groBen Gedanken gemacht oder
wenn, hielten wir es fur unheimlich aufwendig, das
Haus zu sanieren. Deshalb waren wir doch Uber-
rascht, wie einfach alles ging. Wir finden unser 2030
renoviertes Haus wirklich deutlich gemutlicher als
das zugige Elternhaus der frihen 2000er. Das Haus
von Jans Eltern entsprach leider schon seit den
1990er Jahren nicht mehr den aktuellen Warme-

schutznormen.

Wir haben, als Emily ausgezogen war und dann die
Heizung ausfiel, einen Architekten eingeschaltet.
Der empfahl, dem Umbau des Heizungssystems
eine grundlegende Sanierung vorauszuschicken.

Da haben wir naturlich erst mal geschluckt, aber der
Sanierungsfahrplan hat genau prognostiziert, was
die beste Losung sein wurde, in welcher Form der
Umbau stattfinden sollte und wie viel er ungefahr
kosten konnte. Es war also dann doch keine so gro-
Be Uberraschung und die Energieberatung sowie
die Baubegleitung — ebenso wie der Sanierungs-
fahrplan selbst — wurden ja beim Umbau zu einem
Nullenergiehaus durch den Bund gefordert. Und
Zum Gluck hat dann auch die KfW mitgespielt und
70 % der Kosten mit einem sehr glnstigen Kredit
abgedeckt. 20 % davon waren ein Zuschuss. Daher
ist der Kredit mittlerweile, im Jahr 2035, auch schon
abbezahlt.
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Bei der Sanierung selbst konnten wir dann auch Kosten sparen, weil wir auf
vorgefertigte Module aus Holz und regenerativen Baumaterialien zurtck-
greifen konnten. Die sind nicht nur klimafreundlicher, sondern auch in Bezug
auf das Raumklima viel angenehmer. So konnten wir auch die Emissionen
niedrig halten, die die Produktion der Baumaterialien erzeugt hat -

Zement ist ja eines der klimaschadlichsten Produkte Uberhaupt.




Reduktion meines
COz-FuRabdrucks:

Seit der Sanierung verbrauche ich weniger

Energie. Die ist seitdem auch CO2-frei

(s. Klimareformen 2 und 8). Aber zusatzlich
zum verringerten FuBabdruck habe ich jetzt

noch eine hohere Wohnqualitat.

Alex 2035

In meiner Altbauwohnung war mir im Winter oft zu
kalt. Meine kommunale Wohnungsbaugesellschaft
(WBG) wurde allerdings von der Stadt Hamburg
schon frih dazu verpflichtet, einen Sanierungs-
plan fur alle ihre Liegenschaften aufzustellen, der
diese bis zum Jahr 2035 klimaneutral machen
sollte. Die WBG hat deshalb grundlich dartber
nachgedacht, wie sie das fur ihre 3500 Wohnun-
gen bewerkstelligen kann. Intelligenterweise ist sie
darauf gekommen, dass es wichtig ist, die Bewoh-

ner in die Planung mit einzubeziehen.

Unser Bewohner:innenausschuss fand es auch
gut, dass die Wohnungsbaugesellschaft und

die Architekt:innen ein modulares System zur
Sanierung aller Immobilien der Gesellschaft ent-
wickelt hatten. Das beinhaltete Innendammung,

neue Fenster und einen kompletten Umbau der

Heizungsanlagen sowie der Warmwasserbereitung.
Damit ging alles schnell sowie zu optimalen Kosten
und gleichzeitig konnten unsere Sonderwunsche

berlcksichtigt werden.

Das war wirklich ein Gluck! Denn ich bin Allergiker
und wollte endlich einen Linoleumboden haben.
Die Radiatoren wurden durch FuBbodenheizungen
ersetzt, und es wurde ein neuer Estrich gelegt.

Ich finde das so viel schoner, und endlich knarzt es
auch nicht mehr so sehr. Der Estrich hat im ganzen
Haus eine Trittschalldammung hergestellt, so dass
ich jetzt auch nichts mehr von den neuen Nach-
barn hore. Die Kinder waren echt laut. Diese Ver-
anderungen konnte ich gleichzeitig und teilweise
auf meine eigenen Kosten vornehmen, und meine
Wohnung ist jetzt viel gemutlicher. Die Mieterho-
hung fiel auch nicht ganz so hoch aus wie befurch-
tet — de facto zahle ich jetzt viel weniger fur die

Energie und nur wenig mehr insgesamt.
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Klimaexpertin:
Was ist

beim Thema
Sanierung und
Energieein-
sparung passiert?
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Null-
energie-
standard

Einen groBen Fortschritt beim Thema Sanierung
von Wohnraum gab es 2024: Ein neues Gebau-
dewarmegesetz sah vor, dass fur alle Gebaude
ein individueller Sanierungsfahrplan erstellt
werden musste. Gebaude mit einem sehr hohen
Flachenwarmebedarf wurden gesetzlich zu einer
Sanierung auf den Nullenergiestandard bis 2035
verpflichtet. Das bedeutet, dass sie unterm Strich
ihren Energiebedarf durch die eigene Energie-

erzeugung decken.

Diese neuen Regelungen wurden mit einer intensi-
ven Kommunikationskampagne begleitet. Ziel war
es, die Vorteile in Bezug auf Energiekosten und

Energiesicherheit zu verdeutlichen und die Bereit-

schaft flr SanierungsmaBnahmen zu erhdhen.

Naturlich gab es Ausnahmen von der Pflicht, aber
im GroBen und Ganzen setzte ein regelrechter
Sanierungsboom ein. Dazu trug auch bei, dass es
sehr verschiedene Wege gab, das eigene Gebau-
de klimaneutral zu machen. Letztlich brauchte es
zwar stets eine optimale Kombination aus erneuer-
baren Energien und einer Erh6hung der Energie-
effizienz. Die Vorgaben waren aber frei, so dass

jede:r Hausbesitzer:in den Weg gehen konnte, der

am besten zum jeweiligen Gebaude passte. Inm/ihr

zur Seite standen Berater:innen, Handwerker:innen

und Banken zur Planung, Ausfuhrung und Finanzie-

rung der SanierungsmaBnahmen (s. Klimareform 9).
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Gebaude-
individueller
Sanierungs-
fahrplan

Alle Gebaudebesitzer:innen wurden verpflichtet einen individuellen Sanierungsfahrplan zu erarbeiten.
Dies wurde stichprobenartig in jeder Kommune auf der Basis des Grundbuches Uberpruft, so dass etwa
ab 2030 tatsachlich fast alle Gebaude einen solchen Plan hatten. Dieser legte fur die Eigentimer:innen
klar dar, welche MaBnahmen notwendig sein wirden. Aber nicht nur das: Auch die Finanzierung und wel-
che Gewerke fur die Sanierung notwendig wurden, waren aufgefuhrt. So waren Eigentimer:innen in der

Lage, die Handwerker:innen langfristig zu engagieren - fur eine effiziente Umsetzung der Sanierungen.

Betroffen waren sowohl selbstbewohnte Immobilien als auch vermietete Objekte. In den vermieteten
Objekten umfasste die Sanierungsplanung auch die Beteiligung der Mieter:innen. Das reduzierte den

Widerstand gegen Sanierungen in Mietobjekten deutlich.

Sanierungsfahrplane erlauben auch eine gemeinsame Planung von Sanierungen. Diese serielle Sanierung
macht energetische Sanierung deutlich schneller und kostengunstiger. Vorgefertigte Elemente kdnnen

dann beispielsweise in groBerer Stuckzahl hergestellt und verbaut werden.
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One-Stop-
Shop fir

Gebaude-
forderung

Verschiedene Forderprogramme wurden 2021 unter dem Dach der Bundes-
forderung flir effiziente Gebaude (BEG) zusammengefasst. Hier ging es
fortan nicht nur um Gebaudeenergieberatung, sondern auch um die Kosten
fur die individuellen Sanierungsfahrplane. Diese fuhrten nebenbei auch
dazu, dass der Bund sich ein besseres Bild von dem energetischen Zustand

der Gebaude in Deutschland machen konnte.

Die Forderung fur die Finanzierung von Investitionen wurde flexibel ge-

staltet und bezog neben verbilligten Krediten auch Zuschisse und Steuer-
erleichterungen mit ein. Das Fordervolumen fur Beratung und Investitionen
im Bereich der energetischen Sanierung wurde auf 25 Milliarden Euro jahr-

lich angehoben Vi
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Mietrechtsreform - Transparenz
und Warmmietenstabilitat

Im Zuge einer Mietrechtsreform wurde ein neuer
Modus fur die Aufteilung der Sanierungskosten
eingefuhrt. Die Einfuhrung war ein Signal,

dass die Politik den Interessenkonflikt zwischen
Mieter:in, Vermieter:in und der Offentlichkeit

verstanden hatte.

Nach langer Debatte Uber verschiedene Forder-
modelle, Ausgleichszahlungen und steuerliche
Regelungen wurde letztlich eine Weiterentwicklung
des Drittelmechanismus eingefthrt. Eine Allianz
aus Umwelt- und Mieter:innenschutzverbanden
hatte diesen in der Vergangenheit bereits vor lan-
gerem vorgeschlagen.»ii Er schafft den Ausgleich

zwischen Mieter:innen, Vermieter:innen und der

Allgemeinheit, indem er die Kosten zwischen den
drei Gruppen in etwa drittelt. Das heift, ein Drittel
zahlt der Vermieter, ein weiteres Drittel darf Uber
die Miete abgedeckt werden und etwa ein Drittel
wird durch Fordergelder abgedeckt. Fur Hartefalle
gab es Sonderregelungen, denn nicht immer konn-
ten die Mieter:innen die Mieterh6hungen wirklich

tragen.

Diese Zielsetzung wurde ins Mietrecht integriert,
das eine Orientierung der Mieten am Mietspiegel
vorsieht. Die Mietspiegel wurden standardisiert
und beinhalten seitdem verschiedene zusatzliche
Aspekte, die auch dem Klimaschutz dienen. Sie

mussen beispielsweise konsistent den Warme-

schutzstandard und die Einhaltung des individu-
ellen Sanierungsfahrplans als qualitatserhohende
Merkmale einbeziehen. AuBerdem mussten Warm-
mieten ab sofort mit einem Satz an standardisier-
ten Kostenkomponenten ausgewiesen werden
(zum Beispiel Heizkosten fir ein standardisiertes

Raumwarmeniveau, andere Betriebskosten).

Damit wurde der Vorher-nachher-Vergleich der
Bruttomiete endlich transparent. AuBerdem
wurde die Warmmietenstabilitat als Leitlinie in
den Drittelmechanismus eingebaut - sie soll fur
den/die Mieter:in auch nach der Sanierung

erhalten bleiben.
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Anderungen
im Denk-
malschutz

Im Jahr 2017 standen mehr als eine Million Gebaude und Quartiere unter
Denkmalschutz.** Die Denkmalschutzregelungen wurden bis zum Jahr
2035 grundlegend revidiert und die ,Paris-Kompatibilitat” integriert. Denk-
malgeschitzte Gebaude unterlagen fortan den gleichen Warmeschutzstan-
dards und der Denkmalschutz durfte eine Sanierung nicht mehr verhindern.
Besitzer:innen war es vorher sogar verboten gewesen, Uber die ohnehin

niedrigen Standards freiwillig hinauszugehen.
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Lena und Jan
2035

Ein wichtiger Teil unseres Sanierungsfahrplans
war die Frage, welche Heiztechnologie wir klnftig
nutzen wollten. Fossile Heizungen waren ab 2028
verboten, unsere alte Olheizung hatte ja ohnehin
den Geist aufgegeben. Der Energieberater riet uns
dazu, eine Warmepumpe zu installieren. Mittler-
weile sind Architekt:innen und Handwerker:innen
bestens daflir ausgebildet, moderne, erneuerbare
Heiztechniken zu installieren. Wir konnten sogar
noch von der Wechselpramie profitieren, die man
nur bekommen konnte, wenn man vor 2026 auf

erneuerbare Warme wechselte. Das hatte fur uns

natdrlich einen zusatzlichen Anreiz geschaffen,

schnell zu handeln.

Von unserer Solaranlage und dem Speicher habe
ich ja schon erzahlt — die versorgen auch unsere
Warmepumpe mit Strom. Wenn das nicht reicht,
beziehen wir Okostrom von unserem Klimadienst-
leister. Das steuern wir alles bequem Uber die App.
Unsere Heizkosten sind gesunken, seit wir die
Warmepumpe haben. AuBerdem muss sie kaum
gewartet werden. Und dort, wo frither der Oltank

stand, haben wir jetzt mehr Platz im Keller.




#Klimareform 8

Alex
2035

Ich hatte eine Gastherme fur Warmwasser und Hei-
zung in meiner Wohnung. Die war zwar recht effizi-
ent, trotzdem war meine Heizkostenrechnung eher
hoch — wegen der schlecht gedammten Wande und

Fenster.

Mit der grundlegenden Sanierung des Hauses wur-
den, wie gesagt, die Heizkorper durch FuBboden-
heizungen ersetzt. Die neue Heizung ist besonders
energieeffizient. Die Vorlauftemperatur betragt

nur noch 45 Grad Celsius, die meist vom Solarkol-
lektor und von der Abwarme der nebenliegenden

Backerei erzeugt werden. Nur noch an einigen

besonders kalten Tagen im Jahr muss zusatzlich
im Haus Warme fur die Heizung erzeugt werden -
hierfur wird eine Stromheizung eingesetzt. Fur das
Warmwasser gibt es in Bad und Kuche elektrische
Durchlauferhitzer, die das Wasser gradgenau auf
die Temperatur bringen, die ich mochte. Dazu

habe ich mir elektronisch gesteuerte und an diese

Durchlauferhitzer gekoppelte Armaturen eingebaut.

Im Zuge der EnergiesparmaBnahmen empfahl mir
der Energieberater diese moderne Technologie -
fur die gab es auch noch Forderung aus dem Ener-

gieeffizienzfonds der Bundesregierung.

Reduktion meines
CO2-FuRabdrucks:

Mein Klimarechner hat fur meine alte Heizung
einen CO2-FuBabdruck von gut drei Tonnen
jahrlich berechnet. Mit der neuen Heizung
stoBe ich kein CO2 mehr aus. Nur wenn es be-
sonders kalt ist, muss ich mit Okostrom heizen.
Das fuhrt — so mein Rechner — nur zu mininalen
indirekten CO2-Emissionen. Dabei handelt es

sich aber nur um einen Wert nach dem Komma.
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Klimaexpertin:
Was ist

bei der

Warme
passiert?

—.Q.— Verbot neuer fossiler Heizungen,
ab 2026 Ol- und ab 2028 Erdgasheizungen.

;Qg Eine klimafokussierte Ausbildungsoffensive
AT
fur Handwerker:innen und Architekt:innen.

3(_ )& Wechselpramie fiir den Umstieg
f b
auf Null-Emissions-Heizungen.

—.Q.— Innovationsforderungsprogramme und
Investitionen in Forschung.
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Verbot
fossiler

o .
H e-l Z u n e n 2019 wurde bereits im Rahmen des Klimapakets der Bundesregierung beschlossen, Olheizungen nur noch
g in Ausnahmefallen zuzulassen — allerdings erst ab 2026.** Die Zeit wurde aber langsam knapp: Unter dem

Druck der StraBe wurde im Jahr 2022 entschieden, auch den Einbau von Gasheizungen zu verbieten, ab

2028. Bis jeweils zwei Jahre vor dem Verbot gab es eine staatliche Wechselpramie, die bis 2026 auf null
u n sank und damit einen Anreiz fur einen moglichst frihen Wechsel setzte.

Gruner Wasserstoff auf der Basis erneuerbarer Energietrager war nur in einigen Fallen eine Alternative zu

We C h S e l- Erdgas. Denn einerseits war er weder in ausreichender Menge noch zu gunstigen Preisen verflgbar. Zudem
waren die Gasthermen auch nicht fir Wasserstoff als Brennstoff zugelassen.
[ Y ) ®
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Beratungs-
bedarf und
Ausbildungs-
kampagne

Der Umstieg auf Heizungen, die mit Solarkollekto-
ren oder Warmepumpen betrieben werden, erfor-
dert haufig einen groBeren Eingriff in die Wohnun-
gen und manchmal sogar in die Bausubstanz. Nicht
selten mussen dann auch Flachenheizungen (wie
zum Beispiel FuBbodenheizungen) ersetzt werden.
Dieser Aufwand schreckte in der Vergangenheit

viele Wohnungsbesitzer:innen ab.

Die damit verbundenen Hindernisse wurden letzt-
lich verringert, indem mehr Geld fur die starkere
Beratung von Hauseigentlimer:innen bereitgestellt
wurde. AuBerdem wurden deren Berater:innen,
also Handwerker:innen, Architekt:innen, Energie-
oder zum Teil auch Bankberater:innen, intensiver
geschult. Klimaneutralitat war jetzt auch Teil der
Ausbildungsordnungen. Vorteilhaft war aber auch
der technische Fortschritt. Nachdem die Wechsel-
pramie einmal beschlossen worden war, wurden
viele Warmenetze auf erneuerbare Warme und Ab-

warme umgestellt. AuBerdem kamen neue

Heizsysteme auf den Markt, die verschiedene
erneuerbare Warmequellen miteinander kombinier-
ten. Und nicht zuletzt gab es immer mehr Warme-
pumpen, bei denen die vorhandenen Heizkorper
weiter benutzt werden konnten. Das machte den

Umstieg erheblich preiswerter.

Der Fortschritt basierte zu einem
guten Teil auf flankierenden
Forderprogrammen, etwa dem lange

bewahrten Marktanreizprogramm

(MAP) oder dem neuen, 2022

eingefiihrten Innovationsforder-
programm fiir klimaneutrale

Heizsysteme.




§
D1enstlelstunge

Zielgenau beraten und fordern
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Lena
und
Jan

2035

Um unseren Alltag fast komplett klimaneutral zu
gestalten, mussten wir an vielen Schrauben dre-
hen. Dafur konnten wir kostenlose Beratungsange-
bote der lokalen Klimaschutzagentur wahrnehmen.
Dabei wurden uns Architekt:innen und Energiebe-
rater:innen flr den Sanierungsfahrplan empfohlen
und wir bekamen hilfreiche Tipps zur Sanierung
unseres Hauses. Das waren ganz praktische Sa-
chen, zum Beispiel welche Forderung es gibt, und
wie wir da herankommen und wie die aktuellen
rechtlichen Bestimmungen zu energetischer Ge-
baudesanierung aussehen. Wir mussten ja zum
Beispiel 2027 den Sanierungsfahrplan machen.

Darauf waren wir vorbereitet, weil bereits die

,Energiekarawane" bei uns vorbeigekommen war
und uns schon mal eine grobe Orientierung gege-
ben hatte.

Ahnlich war es beim Elektroauto. Am Anfang hieB
es immer noch: ,Hat keine Reichweite”, ,Batterie ist
nach zwei Jahren kaputt” oder ,Ist soo unsicher -
fangt bei einem Unfall sofort an zu brennen”, Aber
bald war klar, dass das nur Desinformationen wa-
ren — das haben jedenfalls irgendwann der Tech-
nische Uberwachungsverein (TUV), die deutschen
Automobilbauer und das Verkehrsministerium ein-

stimmig erklart.



In den frihen 2020ern, als es losging mit der Digitalisierung der Energie-
wende, hatten wir auch Zweifel wegen der Datensicherheit. Es war nicht so
klar, ob die Smart Meter Einfallstore fur Hacker sind oder ob sich Uberhaupt
jemand fur unser Verbrauchsprofil interessiert. Es gab groBe Diskussionen
uber Datenschutz und Cybersecurity. Mit dem Fact Checker Energiewende
und Digitalisierung des Bundesamtes fur Sicherheit in der Informationstech-
nik war aber dann klar, wie wir die Systeme von auBen unzuganglich ma-
chen konnten. Das war wirklich sehr einfach, das hatte sogar meine Mutter
hinbekommen. Unser Klimadienstleister bietet uns mit seiner App Infos Uber
alle Energie- und Klimaservices, die wir nutzen — und da haben wir bisher

nur gute Erfahrungen gesammelt.
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Alex
2035

Ich bin als Mieter nicht so sehr darauf angewiesen,

Beratung und Forderung zum Beispiel fur Haussa-
nierungen zu erhalten. Trotzdem profitiere ich von
dem verbesserten Beratungsangebot. Die Natio-
nale Klimaschutzinitiative bietet zum Beispiel Ener-
gie- und Stromsparchecks vor Ort und im Internet
an. Sie fordert auch kostenlose Informationsange-
bote flr energiesparende und ressourceneffiziente
Gerate. Dadurch habe ich bei meinen Elektrogera-
ten einiges optimieren kbnnen und spare jahrlich

schon so 100 bis 150 Euro an Stromkosten. Irgend-

wann hat mich der ADAC angerufen und mit mir
daruber diskutiert, ob ich wirklich ein Auto brauche
und wie ich ohne eines zu meinen Kletterstellen
kommen wurde. Der Ansprechpartner hat mir vor-
gerechnet, was ich ohne ein Auto alles einsparen
wirde — Geld fur Sprit, Versicherungen, Steuern,
Citymaut, Parkplatze, Zeit fur Parkplatzsuche,
Kundendienste, Autowaschen und so weiter. Das
war eine ganze Menge. Da habe ich es dann ab-
geschafft und fahre nun mit dem Carsharing zum

Klettern — das ist da alles drin.

Reduktion meines
CO2-FuRabdrucks:

Ich fand schon gut, regelmaBig darauf gesto-
Ben zu werden, was klimaschutzmaBig alles
moglich ist. Wie viel COz ich damit letztlich
vermieden habe, kann ich nicht sagen.

Aber das ist ja auch schon in anderen Kapiteln
ausgerechnet worden (s. Klimareformen 2, 5
und 8).
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Klimaexpertin:
Was hat sich
bei den
Beratungs-
angeboten
gedandert?

Energie- und Klimaschutzagenturen bieten
kostenlos Beratung an — auch auf dem Land.

Forderprogramme finanzieren Energieberatung und
die Erstellung von Sanierungsfahrplanen.

Mehr Geld fur Infrastruktur — und dadurch saubere
Innenstadte.

Aufstockung des Energie- und Klimafonds durch Einnahmen
aus der CO2-Bepreisung.

Informationskampagnen zu Technologien und
klimaneutralen Losungen in allen Bereichen.
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Nicht nur damit bietet das Forderangebot heute, 2035, effektive Forderung fur alle Punkte, bei denen
Klimaschutz zu teuer ware. In der Vergangenheit fehlten auch finanzielle Anreize — daflr wurden jetzt
steuerliche Abschreibungsmadglichkeiten geschaffen. Zwar standen auch friher schon hohe Fordermittel-
summen fur Beratung und Investitionszuschusse zur Verflugung, doch wurden sie haufig nicht annahernd
vollstandig abgerufen. Das lag an den Vorschriften zur Forderfahigkeit. Mittlerweile wurden diese Vorgange
aber erleichtert und somit beschleunigt. Damit bei all den Anderungen auch ein Auge auf die soziale
Gerechtigkeit geworfen wird, wurde das Blrgergeld eingefuhrt, das an die Hohe der CO2-Bepreisung

gekoppelt ist (s. Klimareform 1).
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Energie-
und Klima-
schutz-
agenturen:

Beratung fiir alle - iberall in Deutschland

2020 war kostenlose Energieberatung in Deutsch-
land noch Sache der Verbraucherzentralen** oder
der Landkreise selbst. Damit wurden aber haufig
nicht alle Menschen erreicht — vor allem in land-

lichen Regionen.

2035 hat sich das grundlegend geandert: Inzwi-
schen gibt es flachendeckende Lésungen fiur die
Bereitstellung von Informationen. Lokale und gut
vernetzte Energie- und Klimaschutzagenturen
beraten auch die Menschen in landlichen Raumen
vor Ort. Offen und kostenlos fur alle Bauherren und
-damen sowie Mieter:innen bieten sie Beratung zu
den Themen Energie, Heizen, Bauen und Sanieren.

So ist es fur Burger:innen moglich, sich gebundelt

und passgenau zu informieren. Zusatzlich kdnnen
auch Behordenvertreter:innen an Beratungs- und
Weiterbildungsprogrammen der Klimaagenturen
teilnehmen, was vor allem flr die kommunalen

Verwaltungen eine Lucke fullt.

Energie- und Klimaagenturen vermitteln auch
lokale Sanierungsfachleute und Energieberater:in-
nen, beraten zu Fordermitteln und arbeiten mit
lokalen Banken zusammen. Sie haben also eine
echte Brlckenfunktion. Die Fordermittel fur die
Sanierungsfahrplane und fur verschiedene Arten
der Energieberatungen verwalten sie direkt im

Auftrag der Bundesbehdrden.
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Energie-
effiziente
Gebaude:

Forderungen fiir klimagerechtes Sanieren

Auch die Forderungen fur klimagerechtes Sanieren
bietet jetzt viele neue Moglichkeiten. Unter an-
derem gab und gibt es glnstige Kredite der KfW
(Kreditanstalt fur Wiederaufbau), die es Hausbe-
sitzer:innen ermaoglicht, grundlegende Sanierungen
vorzunehmen. Seit 2021 sind die verschiedenen
Forderprogramme in der Bundesforderung fur
effiziente Gebaude (BEG) unter einem Dach ver-
einigt. Sie finanzieren Energieberatungen und die
Erstellung von Sanierungsfahrplanen. Um das all-
gemeine Forderklima zu starken, arbeiten alle re-
levanten Ministerien zusammen. Dazu gehoren die
Ministerien fur Bauen, Umwelt, Energie, Verbrau-
cherschutz, Landwirtschaft, Forschung und Arbeit.

Das Fordervolumen fur Beratung und Investition im

Bereich der energetischen Sanierung wurde auf
25 Milliarden Euro jahrlich angehoben (s. Klimare-

form 7).

Durch Pramien wurde ab 2022 der Umstieg auf
Null-Emissions-Systeme beim Heizen gefordert
und ein Innovationsprogramm fur besonders inno-
vative Systeme setzte zusatzliche Anreize. Die Na-
tionale Klimaschutzinitiative (NKI), der Energieeffi-
zienzfonds, die Energietechnologieforschung des
Bundesministeriums fur Bildung und Forschung
(BMBF) und Forderprogramme des Bauministe-
riums waren in den letzten Jahren fur weitere For-

derprogramme zustandig (s. Klimareform 7).
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Forderung
fur den Ver-
kehrsbereich
ermoglicht

erschwingli-
chen OPNV

Auch im Bereich Mobilitat gibt es 2035 deutlich mehr Férdermaoglichkeiten. Zu den Eckpunkten gehort unter
anderem die Begunstigung von Ladepunkten und des Stadtumbaus. Das 365-Euro-Ticket wird Uber Kfz-
Steuern und die Abschaffung des Dienstwagenprivilegs finanziert. Es macht den OPNV erschwinglich. Die
Neustrukturierung des Schienennetzes fuhrt dazu, dass Fern- und Nahverkehr integriert betrachtet und

auf die Minimierung von Gesamtreisezeiten ausgerichtet werden. Die Elektrifizierung des Schienenverkehrs
wurde durch eine jahrliche Finanzierung von 4,5 Milliarden Euro im Rahmen des Bundesverkehrswegeplans
und einen zusatzlichen Leistungs- und Finanzierungsbetrag seitens des Bundes und der Eisenbahnnetz-AG
ermaoglicht (s. Klimareform 5). Auch die Wissenschaft im Mobilitatsbereich wird weiterhin mit 300 Millionen

Euro jahrlich gefordert.

FUr offentliche Ladesaulen stellt der Bund 500 Millionen Euro jahrlich zur Verfugung. Private Ladesaulen
wurden vom Bund mit 20@ Millionen Euro jahrlich gefordert, die jedoch auf Grund der Einfuhrung der Durch-
leitungsgebuhr nicht abgerufen wurden und dann im Jahr 2023 auf Grund der Netzreform uberfllssig

wurden (s. Klimareform 5).
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Energie- und Klimafonds auf Bundes-,
,Paris-kompatible” Leitlinie auf EU-Ebene

Auf Grund der Energiesteuerreform nahm der
Bundeshaushalt weniger ein als fruher. Der Ener-
gie- und Klimafonds (EKF) erhielt die Gelder aus
der CO2-Bepreisung. Als Folge wurden die Klima-
schutzforderprogramme des Bundeswirtschaftsmi-
nisteriums und die Nationale Klimaschutzinitiative
des Bundesumweltministeriums vollstandig in den
EKF integriert. Sie finanzierten in groBem Umfang

Energieberatung und Umsetzungsforderung.

Die anfangs hohen Summen im EKF nahmen aller-
dings mit zunehmend erreichter Klimaneutralitat
der Wirtschaft wieder ab. Die Bundesregierung
fordert mittlerweile die Umsetzung von KlimamafB-
nahmen in der Breite aus dem Haushalt.

Das gilt nicht mehr nur flr die Ressorts des Klima-
kabinetts — auch die Ministerien fur Verbraucher-
schutz, Landwirtschaft, Forschung und Arbeit
wurden mehr und mehr an der Verbreiterung der
Forderkulisse beteiligt, denn nur so war der notwen-

dige Strukturwandel moglich.

Auf EU-Ebene gibt es nun die Leitlinien fur ,Paris-
kompatible” Haushaltsfiihrung. Das bedeutet

1. kein Ressort darf Ausgaben tatigen, die CO:-
Emissionen vergroBern, und 2. alle Ressorts
mussen nachweisen, dass sie ausschlieBlich Inves-
titionen fordern, die mit dem Ziel des Pariser Ab-
kommens Ubereinstimmen, den Temperaturanstieg
auf deutlich unter zwei Grad Celsius und moglichst

1,5 Grad Celsius zu begrenzen.



e et S S
.. ‘. |-l‘t\ ! 4 A "

"

[

via

o)

L BTN I

: e -~ = . =
ey e S :

- .. =i ] — oo ..... - =

I e e g

= inhr.\ufnﬂwi P Pl ,_.w. T .,.r.A..

( T g el : :

sieren

.._-H-\-.
L &L
Y
1
P |



#Klimareform 10
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Kompensation unseres CO2-FuBBab-
drucks fur Energie und Mobilitat

Klimaneutral zu leben ist im Jahr 2035 wirklich
leicht, und das flhlt sich gut an. Unseren Klima-
FuBabdruck fur Energie und Mobilitat konnten
wir zwischen 2031 und 2035 um insgesamt 92 %
von gut 17 Tonnen auf ungefahr 1,3 Tonnen CO:
reduzieren. Um diesen Rest auszugleichen, kaufen

wir pro Jahr ein Zertifikat am Zertifikatemarkt.

Wir kompensieren die Emissionen uber die App
unseres Energiedienstleisters. Die bietet auch direkt
einen CO2-Rechner. Durch die Digitalisierung ist die
Berechnung unserer restlichen direkten CO-
Emissionen also ganz einfach geworden. Die Be-
rechnungen beruhen auf international anerkannten
Standards. Und auch die Kompensationsprojekte,
die der Klimadienstleister anbietet, sind internatio-
nal zertifiziert, so dass sichergestellt ist, dass die

Kompensationsprojekte in der App nachweislich

K

zu zusatzlicher und realer Kompensation von Treib-
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hausgasen fuhren. Das wird auch regelmaBig Uber-
pruft. Der Begriff ,klimaneutral” ist seit 2022 Ub-
rigens gesetzlich definiert, so dass wir uns sicher

sein konnen, dass wir keine Mogelpackung kaufen.

In der App kdnnen wir auch unsere privaten MaB-
nahmen, wie zum Beispiel unseren Kompost oder
die neu gepflanzten Baume, in u